DISCORSO 


SULLI 


OPERAZIONI STRADALI 


SARDEGNA. 


SULLE 


OPERAZIONI STRADALI 


SARDEGNA | 


DIIGOTIO 


GIO. ANTONIO CARBONAZZI 


MAGGIORE NEI REGIJ ESERCITI, ISPETTORE NRL REAL CORPO DEL cENXIO x 
CIVILE, GIA DIRETTORE-CAPO DI STRADE E PONTI IN QUEL REGNO, SOC 10 
ì | 
x 


CORRISPONDENTE DELL "Ac CADEMIA DI SCIENZE ED ARTI D'ALESSAND lA cc, 
è) 
Salto | 
LS 


Vella tornata del Congresto permanente d'acque e stra 


Ù del 4 maggio 4832 In Torino. 


TORINO ( 
raesso LUIGI r FRANCESCO rnatetri PIC Ì 


Librai della R, Accademia delle Scienze 


DALLA TIPOGRAFIA DI GIUSEPPE POMBA 


irrita -- suntonvineree ve 


InLustrissimo Sicnon IAESIDENTE , 


( Fiunto al termine della nua su ordinaria com+ 


missione in Sardegna , io reputo dover mio 

LÌ è | 
prima d'assidermi in mezzo a Voi a prender 
parte a tanti vostri utilissimi lavori, il darvi 
uel Regno 


finora operate pet mandar ad esecuzione un 


un distinto ragguaglio delle cose in q 


sistema «di comunicazioni dattati ille locali 


circostanze , al bisogni delle popolazioni ed 


all'incremento della nazionale industria e della 


agricoltura . base prima e base la più stabile 


della pubblica prosperità e tanto più mi reputo 
LI 
a ciò tenuto, in quanto che d’ora in p i, secondo 


i nuovi ordinamenti delli 27 dicembre scorso, 


% 
ILE ZIO ) 


quest onorevolissimo (Congresso © €c 


dare il suo voto sul ‘merito di quelle opera- 


zioni : per la qual cosa è pur bene . ch egli 


. ‘ * » . . + } 
con ì 1 poni }j ( * servirono di tinida nel- 
Ì ordinamento dell’ intrapreso sistema . ed il 
TI lo COn cui vennero «< nd te e I rnate | 


operazioni, e finalmente la parte che ognuno 


ebbe a prendervi per ottenere 1 risultamenti 


che pur meritano di fermare T'attenzione dei 
Governanti; avvegnachè ad oemi qualunque 


_ . Li : 
sociale periezionamento debba precederi les 


Ì 
guimento d’ un ben inteso sistema di comuni- 
cazioni, d po il quale sono con miglior suc- 
cesso dai Governi introdotti, con intelligenza 
viemaggiore dalle popolazioni apprezzati e con 
maggiore alacrità abbracciati quei miglioramenti 
che, per la maggiore avuta sperienza delle cose 
e pell’ incessante progredimento delle umane 
cognizioni, si possono talvolta, qual oggetto 
non solo utile ma necessario, ci nsiderare. Ch 
se la somma delle fatte cose, che io sono per 
narrare, sat N giudicata corrisp n lere alle prov- 
vide cure degli amatissimi nostri Sovrani. che 
non mai cessarono di rivolgere le paterne loro 
mire alla maggior felicità di una sì raecuarde- 
vole parte delle popolazioni alla loro cura com- 
messe, ne conseguirà per me una ben dolce 


soddisfazione . sola capace di compensarmi di 
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tutti i disagi, e di tutte le contrarietà del cli» 
ma, e dalla stessa novità della cosa procedenti ; 
e mi ascriverò a gloria di avere contribuito in 
qualche modo ad accrescere la massa degli 
utili lavori, che dopo la sua instituzione il 
Corpo Reale del Genio Civile mandò a com- 
pimento. 

Sarò forse prolisso nel mio Discorso, sarò 
talvolta costretto di perdermi in minute parti- 
colarità, ed anche più d’una volta mi toccherà 
di parlare del mio operato. Comunque incresca 
sempre di trattare diffusamente di quelle cose 
in cui si ebbe attiva parte, tuttavia sonovi 
cotali circostanze, in cui l'uomo nè può, nè 
deve esimersene ; imperciocchè egli è dovere 
sacro d’ogni capo di servizio il far conoscere in 
tutta la sua maggiore estensione la somma delle 
opere mandate a compimento , acciocchè tutti 
coloro, che vi parteciparono, ne siano giusta- 
mente rimeritati; ed il Corpo intiero, cui ap- 
partengono, ne ritragga pur anche quella giusta 
parte di dovuta illustrazione, se lunghi estesi, 
importanti lavori si fossero per avventura acqui- 
stato e la pubblica accettazione, e l’aggradimento 
Sovrano, Egli è appunto per questo motivo e 
per difendere anche taluna di quelle operazioni 


dal comune degli uomini impugnata, che io dovrò 


< 


internarmi in minute particolarità, le quali 


potranno servire a porre in I 


IDO OI lu ; ] 


spirito di quel sistema di comunicazioni forse 


ancora poco conosciuto, ovw ro, se conosciuto , 
î | 


non abbastanza meditato e ponderati 


ScIOpre « 


: 
quelle Opi razioni 4 


Ad ogni altra cosa però, a fine 


dare una più retta idea di 


premettero una breve narrativa di quanto pre- 
cedè |’ esecutiva dei lavori . perlocchè debbo 
iportarmi all’epoc 
I P }\rruarmi ali ep a 
Sardegna . ci ce al me : 


qui mi occorre d’ lm} lorare di b | nuovo be- 


nigno compatimento per le digressioni . cui 


daranno luogo 1 imp rtanza 


la necessità di ridurre più conlormiì al ver 


stato delle cose le idee che dal più della gente 


si hanno rispetto al Paese, in cui si on: rò. ed 


a quelle p polazi ni forse non bastant »mente 


conosciute: le quali digressioni non vi riusci 


ranno poi affatto imutili. a 
| | 


rchè vi porranno in 


grado di poter giudicar sanamente e con I 


maturità di Consiglio. ove ne siate richiesti 


della convenienza . pos ibilità e necessità del 
compimento del proposto sistema stradale. il 
quale , dopo avere fatto l’ oggetto della mia 
prima relazione delli 1% giugno 1821, che 
aveste già prima d'ora sotto gli occhi. fa a li 


) 
da S. M. il Re Carlo Felice, di sempre glorie Sa 
memoria, approvato, ed or ora già portato 
buon grado d' avanzamento colla costruzione 
dell’estesa longitudinale carreggiata e di por- 
zione di altre diramanti per la lunghezza di 
Joofin. metri. 

Egli fu adunque verso la metà del mese di 
agosto del 1820. od in quel torno, che dal- 
l'Azienda Economica dell’ Interno mi vennero 
notificati li Sovrani comandamenti, con cui 
S. M. il Re Vittorio Emanuele, di sempre gl 
riosa e grata ricordanza, ordinava essere sua 
intenzione, che io mi recassi in Sarde rna ad ese- 
guire un’incumbenza dipendente dal mio ufficio. 
per la quale riceverei gli appositi ordini dal 
Ministero degli Affari Interni retto in allora 
da S. E. il signor conte Balbo. Passati ancora 
alcuni mesi sul ‘continente per dar passo all 
bisogne dell’ ordinario mio servizio, ne partii 
alla metà di gennajo del 1821 colli signori inge- 
gneri Musso, Cerruti e Dervieux. che mi furono 
dati per collaboratori, e coll’ordine speciale di 
dirigermi al Vice-Re di quel Regno per le 
occorrenti istruzioni, 

Giungemmo in porto alli 20 dello stesso mese 
in Cagliari . e posso dire, che la comparsa in 


quelle regioni, per la prima volta, d’ ingegneri 


di Ponti « 


vernante, 


quei Primati . 


perazu mi ° 


Re ° | ott 
marchese d 


struzioni positive darmi, 


Strade, vi eccitò il maggiore entu- 


riconoscenza è 


verso | ottimo (o- 


che ne fece V istanza presso 


ha) 


wrano che condiscendeva 


tennero in allora più coner 


Ina bisogna pur ( 


per combinare un sistema d’'o- 


ire che infrattuoso 


risultato . p richè a malgrado delle 


Vive 


e ripetute instanze per avere 


instruzioni, fattomi chiamare il Vice- 


imo, e n mai abbastanza lodato fu 


Yenne, mi disse non potere in- 


stesso in proposito, difficile il cadere { 


nei Congressi . essere pertanto il cas 


non averne avuto egli 


‘are 10 stesso, « Andate in giro » 


soggiunse « osservate tutto. prendete 
tutti, e, combinata oeni cosa, pro 
che giudicherete migliore pel vanta 
ste popolazioni ; sottoporrò quindi il vost 


rapporto, che a me direttamente rimetterete . 


oOvrana consìderazione, 


dimostra con ciò la più illi 


sappiate nel miglior modo 


bontà A che s 


Parole magnifiche animate da quella dignitosa 


* i tà mei 
so Personaggio r: pito non ha guari alla Patria 


ponete ciò 


gegio di que- 


Il Governo vi 
itata confid enza ; 


COTTI ispondery ì, 


ì altamente caratterizzava quell’ec - 


SI 


L= ed al Sovrano, parole, che operarono su di me 
- l’effetto di un talismano, In tre giorni fu lesta 
la la spedizione, (1) chè tale potevasi chiamare 
e pel numero delle persone che dovevano ac- 
a compagnarmi, fra le quali non furono dimen- 
- ticate le genti d’ armi; perchè imprescindibile ’ 
D sin allora si giudicava cotale scorta per gli 
e stranieri, che dovevano trascorrere l’ interno 
P dell’ Isola. 

- Uscii dalla porta di Cagliari alli 28 del mese 
l di febbrajo 1821 senza determinata norma, 


senza sapere da qual parte dirigermi: andai 
i incerto per qualche tempo trasportandomi qua 
) e là sulle varie eminenze, consultando la Carta 
- di Padre Napoli poco esatta in verità, ma la 
più esatta di tutte ( vero portento geografico 
pel modo con cui fu fatta), (2) ed anche 
riandando nella mia mente le operazioni, che 
si fanno in ciascun caso particolare per la scelta 
d’un buon piano di locali carreggiate: mi venne 
tosto in pensiero di estendere lo stesso metodo 
ad un'esplorazione generale. Un profilo in lungo, 
ed altri in traverso su tutta l'Isola, non palmo 
a palmo, ma in grande, conchiudendo la mi- 
sura delle distanze dal tempo impiegato in 
viaggio, e le relative altezze od ineguaglianze 


altimetriche del terreno a giudizio di vista, ad 


un dipresso nella stessa focria ché si fanno le 


militari ricognizioni lor quando in ristrett 


tale fu il modo da me prescelto, Stabilite 


quest b 1 10ltrai nel ] studiando 

la direzione d monta » e del corso dell 

acqui la natura del suolo. 1 maggiore o 

minore sua feracità . 1 tato delle nonal ni 
da 


ed infine tutto ) che io 1 oteva giudicare me- 


ritevole di essere preso m considerazione in un 


nto di comunicazioni 
Dopo il terzo giorno di viaggio, congedai la 
scorta armata, e diressi il signor ingeene 
fare quelle esplorazioni , che non avrei potuto 
fare io stesso, riserbandomi per tutta cc I 
gnia una sola euida per servirmi anche d’ in 
terprete (3) Nel prendere questa determinazio- 
né, così io ra nava fra me e m “ Ciual 
» bisogno di armata scorta in mezzo ad una 
- popol zione. che cià posso riconoscere essen- 


zialmente buona, rispett 1 ed ospitale? Tutti 


Ì à | 
sanno » ( pi reti LII ritorni / 080 7 Lat f 9 int 


notizie a motivo della generale franchicia d. 
lettere) « tutti sanno » soggriungeva che i 


» Viaggio per istudiare e proporre cose di util 
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» pubblico prossimo immediato,e con ciò non sarò 
» da veruno molestato nel corso de’'miei viaggi. » 
Solo m°innoltrai adunque nel centro dell’Isola, 
per proseguirvi le mie esplorazioni, ed il fatto 
mi provò in non dubbio modo non solo in 
quell’anno, ma nei dieci che succederono, non 
avermi tratto in errore le prime apparenze. E 
sia detto in onor del vero, in qual altro paese 
sì sarebbero eseguiti sì estesi lavori, pei quali 
si chiamavano ogni anno dagli altri Stati del 
continente numerose squadre di commessi ed 
artieri, di costumi e di linguaggio diversi dai 
nazionali, senza avere a deplorare sinistri ac- 
cidenti? chè, come ognun sa, innato spirito 
di diffidenza e di conseguente discordia esiste 
sempre in sulle prime fra gli uomini del vol- 
go, che non ebbero dalla culla stessa comune 
il linguaggio. Un continuo andirivieni di per- 
sone d’ogni condizione addette a quelle costru- 
zioni, non interrotte spedizioni di contante 
attraverso a solitudini e foreste senza la me- 
noma precauzione di sicurezza, ed a tutte le 
ore tanto di notte, quanto di giorno, ebbero 
luogo in tutto quel frattempo nè più nè meno 
come sì fosse viaggiato nell’ interno delle più 
incivilite città. Se egli è vero, che i fatti ben 


accertati, preferentemente alle più magnifiche 


i 
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ipotesi ed ai più pomposi ragionamenti che ne 
conseguono, debbano dirigere le Opinioni no- 
stre sulle fisiche e morali cose, ragion vuole. 
che dalli sovraesposti fatti se ne traggano quelle 
sì evidenti conseguenze, che ognuno può da 
per sè dedurre, e che qui trasanderò, accioc- 
chè non si creda, che colla lode, ancorchè 
dovuta, io abbia in mente di sdebitarmi con 
una Nazione, verso la quale, abbenchè a par- 
ticolare suo profitto io impiegassi j più begli 
anni di mia vita, non cesserò pertanto mai, 
per causa delle tante e delicate cortesìe usate- 
mi, di mostrarmele nel modo , che per me si 
potrà migliore, riconoscentissimo. Non mi di- 
lungherò di più in questi miei riflessi, ma non 
tralascierò di rendere conto d’una sensazione 
commovente intensa profonda nell’ animo mio 
eccitata dalla non meritata miseria di quell’im- 
portantissima parte di popolazione destinata a 
provvedere ai primi bisogni delle altre classi 
della società ; il Sardo delle campagne lavora 
molto, e forse più d’ogni altro, e pure è mi- 
serabile : la terra è ferace, e vi sono terreni 
che danno il 50 e 60 per uno, e pure al 
lavoratore sovente manca il necessario, ( i) Il 
clima è dolce e mite. il pascolo abbondante 


è | 


ed il pastore vive una vita piucchè misera: 


donde mai. mi diceva io in quei tempi, in cui 
mi restavano ancora più impresse le cose per- 
chè nuove, donde mai viene, che in un paese, 
in cui la natura ha fatto tutto per l'uomo, 
l’uomo non vi prosperi? Il Sardo agricoltore 
è laborioso , ferace il suolo, fecondi ì matri- 
monj, e la popolazione non cresce! Problemi 
di tal fatta riuscivano per me insolubili o tut- 
t'almeno sarei uscito dai limiti della mia ispe- 
zione volendone tentare la soluzione. in cui 
versati economisti troveranno d’altronde somma 
e grave materia di profonde meditazioni, E se 
non altro, commosso da sì fatte considerazioni 
sulla misera sorte dell’uomo, che in tanti casiì 
o non sa, o non può approfittare dei doni di 
cui fu larga verso di lui madre natura, ne 
veniva vieppiù eccitato a proseguire con cele- 
rità l intrapreso studio, glorioso di essere tra- 
scelto ad istromento d’ un miglior essere di 
quelle popolazioni, che per ogni uomo amatore 
del suo simile saranno sempre il soggetto della 
più viva sollecitudine, ben conscio, come già 
dissi, che un buon sistema di sode e sicure 
comunicazioni arrechi per naturale conseguenza 
un notabile incremento nei prodotti d’ ogni 
genere e conseguentemente nella massa della 


gente produttrice, 


larità del Mio va iO e delle nie ri inizi ni 


Ce spinsi in lun o, ed in larco per valli e 


per monti nei lo xehi piani cd alpestri. Dirò 
olo che visitai la massima parte dell’ Isola 
che alli 20 maggio fui di rit wno alla Capitale. e 


che alli 15 giugno sw essivo presenta al Vice- 
Re una lunga relazione in cu, reso conto del 
mio ilnerario e delle osservazioni fatte , pro- 
"idea d’un eran sistema di carrecgiate 
basato sui principj di cui mi riserbo di parlare, 
ne faceva quindi | applicazione coll’ enumera- 
zione di quelle carreggiate, che mi parevano 
in lispensabili , proponeva in fine il metodo da 


tenersi nell’eseguimento ., ed anche il modo di 


proca “arsi Ì mezzi ne essar) per la massima 


Un sì esteso progetto tendente a provvedere 
” bisogni di tutta P Isola fu considerato n 
prima giunta quale progetto, se non chimerico, 
tutt'al più di mero studio:(5) ma in processo 
di tempo ponderato dal Vice-Re. e discusso 
da quel generale Congresso sui Ponti e sull 
Strade, fu rassegnato a Sua Maestà. e quindi 
approvato con Reale Carta delli 27 novembre 


1521, 


r” 

Prima d’internarsi nelle considerazioni. che 
diedero origine all’ attuale sistema stradale di 
quel Regno, conviene riportarsi alquanto in- 
dietro per conoscere quali erano le varie idee 
fin Jà ricevute rapporto alle operazioni , che 
imprendere si volevano. 

Alcuni Opinavano per una strada centrale. e 
centrale in tutta l'estensione del termine, che 
da Cagliari mettesse a Sassari < *zuendo press'a 
poco la linea del meridiano. che divide la 
Sardegna nella sua longitudine in due quasi 
uguali parti: e con ciò, dicevano, le strade 
saranno fatte. Altri proponevano due diverse 
strade lunghesso li littorali di levante e di po- 
nente, le quali col loro compimento a setten- 
trione ed a mezzogiorno accerchiassero l’ Isola 
quale vera strada di circonvallazione. Eravi poi 
chi diceva inutili le strade in Sardegna. perchè 
attorniata dal mare. la più ampia e Ja più 
capace strada del mondo. Chi poi le voleva 
ampie, chi una semplice carreggiata della lar- 
ghezza che divide le due ruote di un carro, (ili 

} 


uni avrebbero voluto far ponti senza strade, altri 


strade senza ponti. Insomma erano tanto varie 
le foggie di pensare quanto doveano esserlo in 
una materia per molti nuova , per tutti difficile 


Deggio però rendere giustizia a pochi veri 
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amatori di loro patria, che qui non nomino 
per non offendere la loro modestia, li quali 
giudicando sanamente dei veri bisogni del loro 
paese, scevri da ogni spirito di parte, ed alieni 
dall’ idea d’ogni privato utile si crearono una 
spec ie di dovere nel soccorrere coi loro lumi, 
e colla loro sperienza delle cose l’autore del- 
l’approvato sistema, che loro ne professa qui 
la più indelebile riconoscenza. 

Conosciuti i bisogni della Sardegna. cono- 
sciuti in generale i luoghi, e ponderate le ra- 
gioni che ognuno adduceva per rendere preva- 
lente il vagheggiato sistema . nel seguente modo 
10 ragionava ; 

La Sardegna è un’ Isola, e così circondata , 
egli è vero, da quell’elemento che mette in 
contatto le nazioni più lontane; ma quest’ Isola 
è vasta, ma quest’ Isola non è soltanto pro- 
duttiva alla sua periferia; chè anzi al centro 
stesso sono li terreni più feraci ; dunque sono 
necessarie le strade per trasportare le derrate 
prodotte dal suo suolo, 

Fra le due prin ipali città, fra Cagliari e 
Sassari, soggiungeva in appresso, non havvi 
che corrispondenza personale e d’ impieghi; 
niun traffico diretto si fa fra queste due città, 


che distano le cento miglia, perchè } una è 


cinta 


© 


i altra ( eccettuati gi Og} sono ugualmente 
provviste del héognevole. Le manifatture. | 
derrate coloniali vi vengono e nell’una e nell 
altra direttamente da stran] paesi ; dunque una 
comunicazione sola fra ( liari e Sassari se non 


211 h 


inutile, almeno è poco necessaria, 


Quali saranno lunque le vie da pi 
Ì 


Per giungere allo scioglimento del problema , 
CUSI in allor; LO diceva . bis na IDIOTI Mente 
ia | ì 

modo d essere di quest Isola, ed alla qilterenza 
che passa fra essa e la maszior parte degli stati 
continentali. In questi ultimi per lo più una 
‘ apitale e pareci hie grandi città sono t inti centri 
ore col su 


lavoro nutre il cittadino. ed il cittadino colla 


di 0} erazioni commerciali. L'aericolt 


sua industria e colle sue arti veste ] agricoltori 


egli è un cambio frequente , e non interrotto 
di derrate e di manifatture dalle campagne all 
città, e da una grande città all'altra: da cota 


stato di cose ne viene che tutte | princi] ili 


comunicazioni sono stabilite fra quer centri 
| 


irei così, d’ industria € d’ arti In Sar 
all opposto l’agricoltore manda il sopravanzo dei 


frutti delle sue terre alle altre nazioni nel 


3 ,d 


im cambio merci dogni genere, Ciò stanti iI 
quale modo ottenere che riesca più probcuo i] 


Sardo agri lltore questo < mnUunuo trati : | 
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straniero? Rendendo meno gravose le spese di 
trasporto delle sue derrate alla marina. accioc- 
chè possano nel miglior modo sostenere il con- 
corso delle indigene nei porti delle altre nazioni, 
ed agevolando pure l’introduzione degli oggetti 
di manifattura . perchè colla stessa somma di 
danaro egli possa procacciarsi maggiore quantità 
di merci ed accrescere così la massa de’ suoi 
godimenti e del suo ben essere, mercè la di- 
minuzione delle spese di ti sporto dalla marina 
all’interno : al quale risultamento si giungerà 
{ oll’aprire altrettante carreggiate, le quali dai più 
Irequentati luoghi di maggiore produzione siano 
dirette per la via più breve e più comoda alle 
spiaggie od ai porti del regno. Su (questo perno 
poggia tutto il proposto sistema. Ma osservando 
poi, che da tante sconnesse e l'una dall'altra isolate 
carreggiate ne sarebbe nato il grave inconveniente, 
che per andare da un punto all’altro del regno 
sarebbe stato di mestieri di ricorrere ogni volta 
al mare, che presenta, è vero, la strada più 
ampia, ma non sempre più comoda, si disse: 
riuniamo insieme tutte le diseenate strade con 
un’ altra, che le intersechi tutte, dirigendola 
da Cagliari a Sassari, ed allora avremo quel 
tal sistema di comunicazioni ., che non lascierà 


più nulla da desiderare ; ma badiamo bene, che 


at 
questa strada longitudinale, che diverrà di sua 
natura la principale e la più importante, non 
riceverà tutta questa sua maggiore importanza 
se non che dopo l’eseguimento delle strade 
trasversali dirette alle varie marine; ed abbiamo 
sempre fermo in mente che si farebbe poco 
o nulla per la Sardegna se si volessero limitare 
le costruzioni a quest’unica strada, il cui ese- 
guimento deve non pertanto precedere quello 
delle altre, affine di aprire, direi così, il paese, 
e di rendere possibili le proposte operazioni. 

Tale è ad un dipresso il discorso ed il ra- 
gionamento che io consegnava in quell’ epoca 
nella mia relazione delli 15 giugno 1821, e 
dall’applicazione delle prime regole di massima 
ne risultava lo stabilimento definitivo delle pro- 
poste carreggiate. 

Per ottenere cotale intento, così io prose- 
guiva in allora, osserviamo gli effetti della natura 
diligente e severa economa di forza e di tempo 
nelle sue operazioni. 

Le acque vanno alla marina, e vi vanno per 
la via più breve per quanto lo comportino i 
luoghi. Noi abbiamo anche da mandar derrate 
alla marina col minore dispendio di forze che 
si possa, e queste vengono in maggior copia 


nelle valli e nei siti bassi, verso cui sono pure 


n) 


dirette le acque dei monti, Dunque vi è quasi 
similitudin di bisogni fra la natura e l’arte. ‘ 


consegnentemente non deve essere gran fatto di- 
ver so il mod > di soddisfarvi. Non Sia < he dobbia 
mo farci uno studio di calcare servilmente le 


orme di quelle secolari operazioni, ma soltanto 


prenderle per guida da non obbliare mai nell 
determinazioni che saremo per proporre. 

E così incominciando dalla parte meridio» 
nale dell’ Isola per prosegnire verso il nord 
osservava, che i prodotti dei versanti di levante 
delle catene di montagne di Villa: idro ed Iglesia 
dovevano portarsi a Cagliari, ed a Portoscuso 
quelli del versante di ponente delle stesse mon- 
tagne e del Sulci, e ne otteneva la strada da 


Caeliari a Portos usu detta d’Ini lesias. che passa 
inoltre per Decimomanno, e Domus n is. Dalla 


parte opposta, ossia al levante. i versanti a 


mezzogiorno ed a ponente dei monti di Sarci- 
dano e dell’Ogliastra con tutto il paese feracis- 


simo della Trexenta hanno il loro naturale scolo 
verso Cagliari. e l’oppi sta parte dei monti verso 
Tortoli dalla riunione di qui lle due carrerzgiate 
dalla n tura stessa indicate ne risultava la strada 
detta dell’Ogliastra . la quale distesa su pel 


Sarcidano e verso i monti d’Arizzu soddisferà 


a tutti i bisogni di quelle vaste regioni. 
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Verso il centro poì, tutta la parte del Cam- 
pidano, che si estende sino a Sanluri, sommi- 
nistra le derrate a Cagliari mentrechè il pro- 
lungamento dello stesso Campidano le manda 
con maggiore facilità verso Oristano, Da qui 
ebbe origine una porzione della strada longitu= 
dinale fra Cagliari ed Oristano. La regione detta 
della Marmilla paese feracissimo che non pare 
altro, che una continuazione della Trexenta 
tanto per la natura del suolo, quanto per la 
qualità dei prodotti, ma da cui trovasi divisa 
da una catena di alti colli, ha lo scolo natu- 
rale delle sue derrate da una parte verso Ca- 
gliari per Sanluri, dall’altra verso Oristano per 
Usellus e Villa urbana, e da qui la strada della 
Marmilla, che giacerà come un mezzo circolo 
descritto su porzione della longitudinale car- 
reggiata, che ne sarà il diametro. 
Inoltrandosi verso il capo settentrionale si 
trova l'alto piano di Ghilarza e d’ Abbasanta, 
il quale colle sue attinenze manda (ad imita- 
zione del corso delle sue acque) le sue derrate 
in Oristano, e da qui ne veniva di sua natura 
reso utile, anche per questo rispetto, il pro- 
lungamento della strada maestra longitudinale 
detta col seguito forse impropriamente centrale, 


e quindi reale, 
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Le altissime pianure del Marghine. ed il 


versante a ponente delle sue m ntagne avranno 


uno scolo dell’eccedente delle loro merci verso 


Bosa. e da questa parte, cioè per la earreg- 
gi ita denominata di Bos ì, avranno anche spaccio 


ì legnami delle annose foreste. che adornano la 


sommità di quei monti, Il versante di levante 


delle stesse montagne con gran parte del Goc- 


, 2°» do ° 
ceano,. ricco pure di foreste A dirigeranno } loro 


prodotti verso Orosei per mezzo della proposta 
carreggiata da quel luogo stesso denominata , 
e che passerà per Nuoro. 


Il versante a ponente del Monte raso con 


tutti li piani sottoposti vivificheranno la città 


ed il porto d’Alghero (decadente di ipo il ristauro 


del porto di Torre) coi loro var) prodotti che 
circoleranno su per la strada detta d’Alghero; 


ed il Monte Acuto e la Gallura si rivolgeranno 


verso Terranova /7’antica Olbia) col mezzo 


della strada detta di Terranova , ossia della 


Gallura destinata pur anche a mettere in con- 
tatto col rimanente della Sardegna quell’ im- 
portante parte dell’ Isola. che se ne giace quasi 


divisa dalle alpestri @ scoscese montagne del 
Limbara . e dall’ incassato e profondo letto del 
Coghinas. 


E finalmente dagli estesi piani detti Campi 


| 
| 
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sottoposti ai luoghi di Codrongianus, Ploaghe, 
Florinas si andrà al mare di Porto - Torres 
passando per Sassari nella direzione della reale 
e longitudinale carreggiata già tante volte no- 
minata. La principalità dell’ Anglona giungerà 
pure al settentrionale lido colla proposta car- 
reggiata, che da Sassari si avvierà verso Nulvi 
per essere quindi distesa sino al capo-luogo 
della Gallura. 

Tale è in massima il sistema di comunica- 
zioni, (6) dal cui complesso sì vede essersi con 
una longitudinale carreggiata da Cagliari a Por- 
to-Torres collegati li due mari di mezzogiorno e 
di settentrione, e con tre altre transversali riuniti 
li mari di ponente e di levante da Portoscusu 
a Tortoli, da Bosa ad Orosei, da Alghero a 
Terranova. 

Ora, per una singolare combinazione, il si- 
stema così proposto coincide in massima colla 
giacitura delle romane carreggiate (7) di cui si 
trovarono vestigia all’epoca delle particolari ri- 
cognizioni ed in parecchi luoghi, nell’atto dello 
stesso eseguimento delle opere; tant’ è vero 
essere invariabili li risultamenti delle positive 
scienze, che sui fatti poggiavano, o vi hanno 


loro base immutabile, inconcussa., eterna, (8) 


Un sì vasto sistema di cose in un paese ver- 
gine, 0 pressochè vergine (9) in linea di moderne 
carreggiate . ebbe il suo principio d'esecuzione 
in sui primi del 1823, e con tutto lo scaduto 
anno 1831 più del terzo delle Opere fu por- 
tato a compimento. Molto rimane ancora da fare, 
ma giova sperare che il provvido Governo di 
S. M. non si ristarà a mezzo cammino in un’ 
Operazione sì eminentemente utile: impercioc- 
chè non solo sono possenti incentivi di crescente 
industria le sicure e comode strade, ma pur 
anche non dubbj mezzi di popolare educazione 

Ripigliando ora il filo delle cose dall’ epoca 
dell'emanazione della citata Carta Reale delli 27 
novembre 1821, io vi accennerò essermi stato 
fidato il carico di ordinare il materiale ed il 
personale necessarj per mandar ad esecuzione 
quelle opere, ed in primo luogo la strada lon- 
gitudinale fra Cagliari e Porto-Torres, cui io sod- 
disfeci in parte coi miei scritti delli 10 dicembre 
successivo relativi il primo al modo da tenersi 
nell’eseguimento dei lavori. il secondo al per- 
sonale da destinarsi, 

Approvato da S. M. con Reale Carta delli 21 
dicembre il metodo d'impresa a misura sopra 
una serie di prezzi preferentemente ad ogni altro 


sistema perchè in quelle circostanze non appro- 


piabile, mi occupa: senza indugio della com- 


posizione dei capitoli gr neralì per l'appalto e di 


una ragionata serie di prezzi, che r 


Vlinistero in data del a» genna]o 1822, sul me- 


issegnai al 


rito del qu le fu « nsultato qui l'onorevole Con- 
ho nel) ì è . tali ”i 
gresso, che raccomandò alcune modilcazioni , 


le quali per ordine superiore vi furono inserite 


a « &. priie detto Li 


I 
1a | : SU anno, 
LI 


In questo mentre io stava preparando il pro 


getto di uno tatuto per uel Servizio . il qua 


Î | " 
rrevio imrere d'uno spec iale (€ oneresso d'I et 
| | | | 
1 


| 


torì, venne da S. M. \pproy ito in data del 


mgno 1822, € quelle ordinazioni erano dirette 
ad accelerare l'o} erazione con tutta la garanzia . 
che si potesse maggiore, dip ndentemente dalla 
primaria condizione, cioè di volere tosto por 


mano all’opra; ed egli è, vigenti cotali presi ri- 


gia accennati risulta» 


n° 
tr 
LA 


zioni. che si ottennero 
menti, cdi cui particolarmente sono per trat- 
tenervi 


Più gravi incumbenze mi venivano quindi 


fidate con Ministeriale Dispac« 10 de ili 13 marzo 
LI 
n.° 254, cioè di trattare un prestito nella città 


di Genova a favore di quella stradale ammini- 


strazi T.p ed IRR T ltri di i} : trattative pe: 


l'appalto dei lavori della erande strada maestra; 


infruttuose riuscirono le mie cui manto al 
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primo oggetto, non così quanto al secondo, che 
a mia instanza (@ posso dirlo) una società di 
persone sommamente esercitate in tali costru- 
zioni assunse l'obbligo d’ eseguire quei lavori 
secondo la serie dei prezzi già approvata dal 
Congresso Permanente, e senza verun aumento. 

La designazione degl’ Ingegneri ed altri im- 
piegati mi fu pure affidata, e da S. M. appro- 
vata sotto li 9 aprile stess’anno. 

Infine nel corso della primavera 1822 tutto 
fu disposto per dar principio all’opra, intanto- 
chè gl’Ingegneri rimasti in Sardegna studiavano 
palmo a palmo quei luoghi per formare i par- 
ticolari progetti. 

Enumererò qui le tante obbiezioni di parecchi 
fra li tanti oppositori che ebbe quest'opera in 
sul suo nascere stesso? Le strade sono inutili 
in Sardegna, dicevano essi, ed ancorchè utili 
non sì puonno eseguire. Li Sardi non lavorano, 
la popolazione è scarsa; non si troveranno In- 
gegneri che vogliano seguitarvi, non impresari 
che vogliano intraprendere, non artieri che vo- 
gliano colà recarsi; fatte le strade non vorranno 
servirsene i Sardi, perchè avvezzi a cavalcare 
attraverso monti e valli, o servendosene non si 
potranno mantenere. Dunque in ogni modo le 


strade sono inutili in Sardegna, ed inutilmente 
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s'impiegheranno colà milioni, e milioni, per cui 
dovranno soccombere le finanze del continente. 

A tante, e sì forti obbiezioni si rispondeva 
in allora: Non essere la Sardegna un territorio 
d’una villa, o d’una città per bastarli la grande 
via di comunicazione che la circuisce. Andare 
sempre gl’Impiegati quando siano debitamente 
incoraggiati, ove lo comanda il Re: Accorrere 
sempre l'industria ove beneficio ella spera, e la 
gente ove il danaro circola. Li Sardi laboriosi, 
attivi (10) potere sembrare a taluni, è vero, 
un'idea nuova un paradosso, ma pure averne 
già visto abbastanza per poterli così giudicare : 
allettati da un immediato lucro, e da un lucro 
con altri non diviso, correranno a torme sui 
pubblici lavori. Essere naturale che non si viaggi 
in carrozza, ove non sono strade, ma ognuno 
conoscere, apprezzare, amare i suoi maggiori 
comodi, le sue migliori convenienze; e quanto 
al mantenerle, sperare, la Dio mercè, anche 
in ciò potere riuscire. Riguardo ai mezzi final- 
mente si leggesse la relazione delli 15 giugno 
1821, e si vedrebbe le finanze del continente 
non avrebbero da rimettervi. 

Il fatto, che in consimili casi più d’ogni altro 
è giudice competente, venne quindi a confer- 
mare le mie congetture, le mie presunzioni, il 


mio ragionamento, 


Ora, passando sotto silenzio lo seraziato viag- 
gio nell'interno dell'Isola fatto nel tempo degli 
straordinarj calori della state 1822. il quale i 
me ed a pareci hi altri che meco si trovarono, 
fu causa di lunghe e pericolose malattie: mi tras- 
porterò immediatamente al principio di quelle 
costruzioni, lasciando pur anche, quale inutil 
cosa, di parlarvi della distribuzione del Perso- 
nale, essendochè in ipposita nota (11) troveret 
indicato anno per aQqnno lo speciale lavoro d [8] 
gnuno, le quali indicazioni vi sarann poi rese 
di più facile intelligenza dall’ ispezione dei qua 
rantacinque volumi di disegni, e di calcoli re- 
lativi tutti alla costruzione della strada maestra 
Vi osserverete le piante particolari in 4 volumi 
sulla scala di 1/5000, i profili in altrettanti vo- 
lumi sulla scala per le lunghezze di 1/1000 
le piante ed i profili generali in due volumi su 
quella di 1/25000, ed in questi ultimi i disegni 
di massima per tutte le opere d’arte, pei pro- 
fili trasversali delle carreggiate e per le case di 
ricovero; n. 20 volumi relativi ai calcoli di tutte 
le opere per altrettanti tronchi corrispondenti 
ad ugual numero di divisioni di tutta la distesa 
(tronchi n. 22) praticate per maggiore facilità 

regolarità nelle operazioni: n, 13 fascicoli di 


note ebdomadarie di tutti gli operai impiegati 
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le quali furono regolarmente tenute dagli assi- 
stenti nel corso delle operazioni; ed oltreciò 
n. 3 specchj generali di riassunto (12) dedotti 
dai summentovati fascicoli e rappresentanti 1.°]a 
quantità dei lavori eseguiti suddivisi per ogni 
qualità e per ogni tronco, in un col numero 
delle giornate impiegate, 2.° il montare dei re- 
lativi lavori, 3.° la proporzione che passa fra 
l’importo delle opere e la quantità delle mede- 
sime ossia il prezzo di ciascuna unità di lavoro . 
dai quali riassunti vi verrà facile di osservare 
un risultato assai notevole in sì estesa opera- 
zione, cioè che il calcolo fatto in seguito al nu- 
mero delle giornate impiegate, come se si fos- 
sero eseguiti i lavori in via economica, cor- 
risponde al costo degli stessi lavori secondo 
l’elenco dei prezzi notati nei capitoli d’appalto 
colla sola differenza di un mezzo per mille, quan- 
tità che si può dire quasi inapprezzabile: vi os- 
serverete pure avere costato cadun metro lineale 
di quella carreggiata 17 Il. 44 c. non dissimile 
dal medio prezzo di quelle aperte sul conti- 
nente in migliori circostanze di clima. e fors’an- 
che di località. Una tant’esattézza nelle opera- 
zioni è dovuta allo zelo dei miei collaboratori. 
a cui mì fo dovere di tributar loro ì più me- 
ritati elogj. (13) 


La strada longitudinale fu diretta da Cagliari a 
Porto-Torres per Sanluri, Oristano, Macomer ed 
altri luoghi che per amore di brevità qui tra- 
lascio. Nella mezza parte meridionale essa corre 
sopra un terreno piano, © pressochè piano, che 
mal non s'assomiglia a quello che sta tra Torino 
ed Alessandria: nell'altra metà si eleva grada- 
tamente sull’alto piano di Macomer a metri 662 
sopra il livello del mare e prosegue in mezzo 
a montagne pressochè tutte volcaniche sino a 
Sassari per abbassarsi quindi con lieve pendìo 
al porto di Torres. La totale lunghezza è di 235 
kilometri (în numeri intieri) e la larghezza di 
metri 7. Le pendenze non oltrepassano gene- 
ralmente il 7 per “ con poche centlinaja di metri 
qua e là distribuiti che hanno il 7} per 
abbenchè vi s’incontrassero lunghissime tratte 
da collocare contro scoscesi dirupi per ascen- 

dere ad altezze che vanno dalli 200 alli 300 metri. 

Il massiccio della carreggiata è fatto con im- 
pietramento (@ parte alcune tratte in cui si 

giudicò conveniente di risparmiarne la spesa, 

perchè in quei luoghi se non inutili tutt’al- 
meno di poco vantaggio) ricoperto nella parte 
meridionale con ghiaja, o con pietruccie raccolte 
nelle vicine c impagne, e nella settentrionale con 


frantumi di pietra rolta colla mazza a piccole 


e ug 


D 


(28) 


dimensioni, perloppiù volcani a, sovenù trachi- 
tica, talvolta basaltica, e quindi reso di più 
comodo tragitto col mezzo di uno strato di mi- 
nuti materiali, sabbia ed anche terrà ovunque 
non sì poteva avere altro: l'altezza della petra)a 
è di o", 35. 

I ponti furono costrutti con pietra tagliata 
quando erano di dimensioni maggiori di 4 metri 
di luce, con pietra regolare semplicemente ab- 
bozzata dalli 2 alli 4, e con pietre irregolari 
(specie d’opus incertum) per le minori dimen- 
sioni; egli è ben inteso che Ja pietra tagliata era 
riserbata, secondo i principj d’economia, a tutte 
quelle parti di soggezione ove veramente lo 
comanda l’arte. Le maggiori luci sono di soli 
metri 16, per‘ hè si profittò del Ponte antico 
nelle vicinanze d’Oristano per attraversare il 
fiume Tirsi, il maggior fiume che avessimo in 
questa direzione. 

In parecchi casi fecimo uso per 1 piccoli rivi, 
che non portano acqua che ben di rado ed in 
poche ore dell’anno di cassis ( he forse impro- 
priamente denominammo cunette) afline di non 
mettere tutta la strada su Ponti, e di non pro- 
fondervi somme immense. Se ne fece maggiore 
uso nel capo meridionale, ove sono talvolta 


sì dirotte le pio zie, che non è esagerato il dirc 


squarciarvisi le nubi e cadere l'a qua a torrenti 


Quale luce di acquedotto, o di ponte sarebbe 
capace di dare scolo a tante ai que che in un attimo 
precipitano a torrenti dalle soprastanti monta» 
? | 


gne: 


menza savia maestra d VEDI buona cosa m 1in- 


Ne feci pure la trista prova (14) e l’espe- 


dusse a prelerire questo sistema, seguendo in 
ciò le lezioni dei Komani, che così pur usn- 
rono in Sardegna, come dalle vestigia di quelle 
antichissime carreggiate chi ramente appare spe- 
cialmente nella Campedda di Macomer. E chec- 
chè ne dicessero i poco intelligenti, o gli sprez- 
zatori d’ogni pensamento altrui, unii talora ad 
un’estesa cunetta un piccol ponte, affinchè al- 
meno nei casi ordinarj non vi fosse incomodo 
e mal sicuro il passo. 

Uve poi la distanza fra due consecutivi abi- 
tati oltrepassava il miriametro si elevarono una, 
O più case per maggior sicurezza delle strade. pel 
ricovero dei viaggiatori e per stanza dei preposti 
alla conservazione delle opere. 

La longitudinale carreggiata fu compita nel 
breve giro di sette anni. e dico breve, poichè 
il tempo veramente utile pei pubblici lavori 
nell'interno dell'Isola è ristretto dal principio 
ili febbrajo a tutta la metà di giugno: prima di 


quel tempo rigida è ancora la stagione, chè 


eni, 


bbe 


ovunque l'inverno è sempre inverno; ed alt 


{= 


mine indicato l'eccessivo calore della state e 


umo l’intemperie del clima (15) ne rendono impos- 
nta- sibile il proseguimento per le gravi e soventi 
spe- mortali malattie cui soggiaciono non solo gli 
\in- estranei, ma pur anche i nazionali, che impren- 
o in dono di lottare cogli elementi. Con cognizione i 
usa- di causa ve ne può parlare il collega Ispettore 
ielle Petrini membro di questo Congresso, che do- 
spe- vette pur troppo in sul principiare stesso delle 
hec- Operazioni abbandonare me e l'opera, in cui mi 
rezo era primo collaboratore sfinito da pericolosa 
i ad malattia nel breve tragitto lungo la valle. che 
al- con sè ha il suo nome (Perfugas), in pochi 
odo istanti contratta. Per ben due volte io stesso 
pagai pure lungo tributo della mia imprudenza, 
bi- chè con tale nome si qualificò più d'una volta 
na, uno zelo imprudente sì, ma pur necessario. Il 
pel freddo calcolatore de’ suoi giorni e di sua vita 
sti non otterrà mai nel corso delle sue Operazioni 
nè grandi, nè veramente utili risultamenti. Or 
nel dunque puossi dire, che in 7900 giornate di la- 
hè voro effettivo si mandò a compimento una di- 
ori stesa di 235 kilometri di strade in un paese, 
rio | ove dicevasi, sette anni prima, esserne proble- 
di : matica la riuscita! 
hè 


Egli è per l'appunto nell’anno 1829 in quell’ 


anno in cui l’augusto ed amato Monarca, che 


ora ci governa, visitò la Sardegna, che la lon- 


gitudinale strada fu compiutamente ultimata, e 


che suonarono dolci e soavi all'orecchio mio le 


t 


parole di soddisfazione. « re S, M. ebbe la de- 
gnazione di compartre a quello stradale ser- 
vizio, non solo in privata udienza, ma pur anche 
sui luoghi stessi delle nostre operazioni, il vero 
nostro campo di battaglia, in cui avemmo per 
nemici non gli uomini, ma ciò che è più, gli 


i s° 
ciement. 


Aj Î unto nel tempo stesso che l’augusta Co- 


: 5° 
iti al cui seguito io aveva l'onore di tro- 
mitiva, ai cu seguito io aveva l'onore di ro 
varmi, trascorreva il Campo di SanU Anna, 


= ì | , 17° 
stavasi eseguendo per le cure dell Ingegnere 


Dervieux un’ pera non grande, non estesa, ma 


n ‘ n°, : : tt ’ 
forse iiquanto i, | | uo pariare della for- 
a 


o | sf $ a 
mazione della carreggiata attraverso lo stagno 


di Paulifigus di Goo metri e più di lunghezza, 
con un allezza d'acqua non minore di metri due. 


Il terra] ieno dovette farsi con materie sabl 


I 20)010- 


LI 


niccie, le sole di cuì si potesse disporre. Un 
ponte si edificò nello stagno stesso pe: lasciare 


libera la comunicazi me alle acque da ambe le 
parti. Ogni cosa fu eseguita con oltimo suc- 


cesso e senza era 


Spese; vi si segnalò in 


ispeciale modo l'Ing mere che ne aveva l’im- 


che 
lon- 
a, € 
io le 
de- 
ser- 
iche 
vero 
per 


i gli 
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mediata cura, ed al momento in cui siamo, le 
scarpe verdeggianti di salici, di acacie, di pioppi 
e di arboscelli palustri, non lasciano più temere 
verun accidente. 

Non vi parlerò qui di tutte le difficoltà ,, che 
si dovettero superare in linea d’ arte: (16) te- 
dioso forse ve ne riuscirebbe il racconto: sol- 
tanto io dirò che ognuno andava a gara di 
cooperare al buon esito d’un’operazione la più 
vasta, che da alcun tempo si eseguisse nei nostri 
paesi. 

Prima di passar oltre, credo dover mio di par- 
larvi delle varie osservazioni, cui davano luogo 
in quei tempi le operazioni alla mia cura com- 
messe. Or dunque taluno censurava la giacitura 
della strada all'uscita di Cagliari, perchè non 
si rendeva direttamente a Sestu, ma bensì fra 
questo luogo ed il Masu, e quindi trovava meno 
conveniente ch’essa toccasse in Oristano in vece 
di dirigersi per la via più retta di Fordongianus, 
valicando prima le alte vette dei monti Ghir- 
ghini. Eravi chi soggiungeva, dopo ciò, avere 
io errato nel recarmi ad Abbassanta, facendo 
perciò un gran giro, in vece di andare dritto 
da Paulilatino a Macomer, come altresì nell’a- 
vere lasciato da parte ll’ abitato di Bonorva. 


D'altra parte dicevasi essere troppo angusto il 
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cammino, pericolosi i terrapieni pel brio dei 
cavalli sardi, mal ideate le costruzioni di ponti 
con travature di legno e la sostituzione di cu- 
nette ai ponti, (17) e finalmente non abbastanza 
ampie le case di ricovero. 

A sì fatte osservazioni di cui taluna degna 
d’essere seriamente discussa. io rispondeva in 
quei pubblici congressi, 

1.° Essere combinata la direzione intermedia 
fra Sestu ed il Masu per tenersi più vicino alla 
diramazione d Iglesias, che per l'appunto di rin- 
contro al primo abitato si dividerà dalla Reale 
strada per andare a Decimomanno ed a Domus- 
noas, senza allontanarsi dalla direzione su Mo- 
nastir già approvata nella giacitura di massima 
della longitudinale carreggiata. 

2.° Avere dato il mio favorevole voto di pas- 
sare in Oristano, perchè con questa modifica- 
zione al primo approvato progetto si rendeva 
vieppiù utile la longitudinale strada col facili- 
tare lo scolo delle derrate del Campidano dI ras, 
e dell’alto piano di Ghilarza verso quel golfo, 
oltrecchè si evitava di salire sulle vette dei monti 
Ghirghini per discenderne tosto a Fordongia- 
nus, correndo invece dalla prescelta parte d’Ori- 
stano sur un perfetto piano. Misurata d’altronde 


la distanza fra Uras ed Abbassanta nelle due 


DA] 
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direzioni per Oristano e per Fordongianus, ve- 
niva a riuscire la stessa nei due casi, ancor- 
chè sembrasse a prima giunta più breve l’ul- 
tima; e ciò a motivo dei lunghi, e ripetuti giri 
cagionati dal passo dei summentovati monti. 
3.° Essermi diretto da Paulilatino ad Abbas- 
santa, tanto per rispetto d’un’opera da pochi 
anni ristaurata, cioè dell’antica strada romana 
e per non abbandonarla così intieramente, quant’ 
anche pel vantaggio di approffittare di 1opm. 
metri di strada poco più, poco meno carreg- 
giabile. L'intenzione fu buona, e se non vi cor- 
rispose l’effetto, avere io qualche diritto all’in- 
dulgenza, chè già sommo rincrescimento io 
provava di doverne abbandonare altri 20pm. 
metri siccome inutili nel grande approvato si- 
stema. 

4.° La porzione eseguita a fronte dell'abitato 
di Bonorva essere stata sin dall’autunno del 1829 
dal Sovrano approvata in seguito al parere di 
questo Congresso permanente; epperciò non 
averne iola menoma colpa. Provarne però sommo 
rincrescimento, ed anzi avere in tempo utile con- 
sigliato i Bonorvesi a fare le loro instanze; nel 
qual tempo già si procedeva alla formazione di 
un secondo progetto, con cui penetrare nell’abi- 


tato stesso. Uno sgraziato accidente interruppe 


4o 


nel pruno anno l’eseguimento di queste mie in- 


tenzioni, e nel successivo si dovette tosto man- 


dare a compimento il primitivo progetto, il solo 


che fosse in pronto, affin 
i lavori. N 


e di non lasciare sospesi 
on distare pertanto la principale car- 
regziata molto più d’on quarto d’ora dall’abitato . 


e con poca spesa la Comunità stessa potere pro- 


cacciarsi quelle agevolezze. cui sperava colla 
primaria costruzione. 


t 
ki 


Rispetto poi alle altre meno serie obbiezioni, 


io mi ristringeva nei seguenti brevi termini: in 


niun caso mai doversi eccedere li bisogni presenti, 


tesa economia (18) essere 
la migliore garanzia del proseguimi nto delle ope- 


razioni Vuando in Sardegna crese rà il com- 


mercio, si amplieranno le carreggiate Sì accre- 


sceranno le case di ricovero, e. 


ranno 


deteriorate le travature in legno, si surroch: 
ranno archi di vivo, e fors * meglio altri legnami, 
} llora vi saranno pur anche i mezzi di farlo; 


quanto alle cunette ben po he saranno immnul. 
late. peri hè di l ter } ). dall’es] erienza e d : mi. 


guori cognizioni di quei luoghi, ne sarà sempre 


più chiarita la convenienza. 


Nel decorso stesso delle costruzioni si pensava 
alla conservazione dei tronchi già ultimati. e 


collaudati. Ora il mantenimento delle carreg- 


ki 
giate in Sardegna non è la più facile cosa. Non 
speculatori nell’interno che vogliano assumerne 
il carico, non operai intelligenti in tale materia, 
non lavori in massa, nè notabili provviste da 
eseguirsi, ma opere alla spicciolata. 

Il modo dei così detti cantonieri, che parve 
il più adattato, ed anzi il solo appropiato in 
quelle particolari circostanze, fu messo in vi- 
gore fin dal 1824, ed a misura del progredi- 
mento delle costruzioni esteso secondo li mag- 
giori bisogni, in guisa che al termine del 1829 
si erano messi a numero. 

Unadattato regolamento frutto di cinque anni 
d’esperienza (secondo le proposte che io ne feci) 
fu unito al Regio Editto 13 aprile 1830 pubbli- 
cato in Sardegna, sulle quali basi progredì quindi 
quello speciale servizio. 

I eantonieri sono distribuiti sulla linea stra- 
dale di 3 in 3 mila metri, guidati da un sotto- 
capo che ha la sua squadra di 4 in5 uomini, 
e comandati da / capi aventi il grado di assi- 
stenti, cioè uno per ciascun distretto. Sono 
vestiti ed ordinati militarmente, armati e for- 
niti di stromenti mediante una fissa mensuale 
ritenzione amministrata da un Commissario del 
servizio. Essi sono obbligati di mantenere in 


buono stato ciascuno la sua tratta con provve- 
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dere le pietre, romperle ed impiegarle, pel quale 
oggetto però di quando in quando loro si con- 
cedono, secondo il bisogno, ed a dettame dell’In- 
gegnere, e uomini e vetture di sussidio. Sono 
riuniti in particolari squadre condotte dal sotto» 
capo pei lavori comuni, e nei casi d'urgenza 
in isquadre di distretto sotto gli ordini dello 
stesso capo, Costò immensa fatica l'ordinamento 
di tale servizio per avere uomini capaci, ed 
intelligenti, che fu dichiarato per Sovrana legge 
doversi prendere fra li nazionali. e preferente- 
mente fra gli abitanti locali. affine di non esporre 
gli stranieri, che mal reggono a quel clima nell’ 
estiva stagione, a lunghe malattie che cadono 
in ultima analisi a precipuo danno del pub- 
blico, perchè in tali casi il servizio non si fa 
ancorchè ugualmente si spenda, ma ben inu- 
tilmente, e solo per mantenerli in letto, some 
lo prescrivono i primi principj d’umanità. Ed 
egli è per tale motivo, che nei mesi estivi di 
luglio, agosto e settembre si cessa di racco- 
mandare il lavoro ai cantonieri stanziati nella 
parte meridionale, ma all'opposto precauzioni, 
vita regolare e riposo; € così puossi dire con 
giusta ragione che colà in linea di pubblici Ja- 
vori corrispondano quei pochi mesi all’inver- 


nale stagione dei paesi nostri. 
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le Ecco quanto io bramava di dirvi rapporto 
Re alla costruzione della primaria strada cui tenne 
La dietro negli anni 1830 e 1831 l’eseguimento 
sé di lunghe tratte di due carreggiate di dirama- 
Lù zione, che si chiamarono quindi Provinciali , 
‘a della totale lunghezza di metri 65000. 

v Giunto a tal punto mi tocca di trattenervi 
ad di un oggetto di maggior rilievo di quanto mai 
d si sia voluto credere, cioè dell’ assoluta defi- 
À cienza in quel personale, che già da due anni 
È si faceva talmente sentire che nel giugno del 
è 1828 io dovetti indirizzare al Vice-Re di quel 
! regno una formale protesta (19) di non poter 
ui più rispondere dell'andamento di quel servizio. 
È Le malattie contratte in quel clima, che bi- 
' sogna tosto fuggire per guarirne radicalmente, 
costringevano ad uno ad uno li diligenti miei 
collaboratori ad abbandonarmi al termine d’ogni 
| campagna, e la morte attristava l’animo mio 


rapendomi nello stesso anno (mel 1827) tre dei 
miei buoni impiegati, 1’ Ingegnere Maréchal, 
gli ajutanti Sburlati, e Carlo Carbonazzi, Vul 
timo mio congiunto, il secondo mio allievo 
nel collegio di Casale, ed il primo mio caro 
amico, giovane di ottime speranze e destinato 
ad illustrare col tempo il corpo cui appartenne. 


Infelice Maréchal! Ricevi questo pubblico tri- 
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buto di lacrime dal tuo Capo, che fu pur an- 
che il tuo miglior amico. Passasti è vero, ma 
da tutti compianto, ed inonorata non rimase 
la tua tomba. (20) Benedetto l'uomo. che tra- 
passando lascia nel cuor di tutti che ?1 conob- 


% 


bero di sè mesta e cara ad un tempo rimem- 
branza! Addolorato per tante successive per- 
dite, guidai quel servizio nel modo che potei 
migliore in mezzo a tante traversie, sinchè giunto 
al termine del 1529 ed al punto di dar prin- 
cipio alle secondarie strade, io insistei forte 
mente presso il Ministro, perchè venisse rein- 
tegrato quel mancante personale: ma le com- 
binazioni erano tali, che impossibile gli veniva 
il condiscendere alle mie giuste brame. Il per- 
sonaggio che reggeva in allora il Ministero dell’ 
Interno, così dicendomi. mi congedava. Vedere 
benissimo non essere per tante operazioni suf- 
ficiente il personale colà rimasto. non potere 
per altro accrescerlo per non disordinare il ser- 
vizio sul continente: prendessi pazienza, e fa- 
cessi come potrei: alle quali parole null'altro 
io poteva rispondere. « Poichè così si vuole 
» avrò pazienza, farò tutto ciò che potrò, ma 
» non tutto ciò che vorrei, e dovrei fare. » 
Presi commiato e partii non senza averne prima 


larghe verbali istruzioni conseguenti a quello 


» 
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stato di cose, le quali istruzioni venivano quindi 
confermate in parecchi dispacci diretti ai reg- 
gitori delle cose di quel Regno, Il servizio pro- 
gredì per quanto possibile, e di lì d’ogni mia 
stessa aspettativa, con regolarità nei due anni 
che trascorsero, in cui due soli Ingegneri con 
due Ajutanti curarono l’eseguimento di 65/m. 
metri di strade Provinciali . facendone contem- 
poraneamente, 0 poco prima, i particolari pro- 
getti, che tratto a tratto io verificava ed ap- 
provava sul luogo stesso non senza gravi stra- 
pazzi e fatiche; imperciocchè ad ogni volta mi 
toccava correre le cento miglia per andare al 
riparo d'ogni inconveniente. Nel tempo stesso 
che si eseguivano i lavori, si mettevanò in or- 
dine quei particolarizzati progetti, e posso ac- 
certarvi non essere dissimili da quelli che vi 
presento per la Reale strada, gli ottenuti risul- 
tamenti per le Provinciali, che qui non posso 
presentarvi, peri hè rimasti presso qui ll’Uffizio 
di Direzione per l’ultimo e definitivo ordina- 
mento. Che più sì sarebbe fatto? Il domando 
a Voi, onorevolissimi Colleghi, giudici compe- 
tenti in simile n iteria. 

Si parlò di tr ppo largo arbitrio dato al Di- 
rettore di quel servizio: ed in tale caso ne potrà 


mai venir biasimo a colui che instantemente 
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pregato ne assunse tutto il peso per mera e 
sempli« e obbedienza e pel bene della cosa? Di- 
scussioni pur troppo penose, alle quali non 
sarebbe andato soggetto un uomo indifferente 
per la causa pubblica, e che si fosse tenuto. 
checchè ne succedesse. nei più stretti limiti dei 
doveri suoi! 

Le strade Provinciali incominciate sono, 1.° 
quella dell’Ogliastra da Monastir a Serri pas- 
sando per Senorbì, e Mandas per 58m. metri 
di lunghezza. 2.0 quella d’' Alghero da Capo 
Abbas vicino a ‘Toralba sino di lì da Ittiri 
passando per Tiesi, ed Ittiri per la lunghezza 
di metri 27]jm. circa collo stesso metodo, e 
cogli stessi modi di costruzione indicati per la 
strada Reale, e colla sola differenza della ridu- 
zione di un metro nella larghezza della carreg- 
giata, e così di soli metri 6. 

Tali sono i risultamenti della Commissione 
straordinaria, di cui con buon numero di colla- 
boratori venni onorato, e gli annessi documenti . 
che per la Reale strada ho qui l'onore di pre- 
sentare al sig. Presidente, con preghiera di de- 
legare parecchi fra i membri di questo Congresso 
per esaminarli ed averne il loro autorevole sen- 
tmento, serviranno. io spero, a viemeglio far 


conoscere la parte che ognuno ebbe a prendere 


47 


nell’eseguimento di quella grand’ pra, e saranno 


di bastante appagamento al superiore Governo, 


che l’ordinava. a cui io prego pure il prefato 


signor Presidente di rassegnarli, tosto fattane 
la chiesta ed instata disamina. 

Soddisfatto così ad un mio essenzialissimo 
dovere, che io m' imponeva fin dal principio 
stesso delle Operazioni, io vi ringrazio, onore- 
volissimi Colleghi, dell’indulgenza somma con 
cui voleste tollerare questa forse troppo lunga 
narrativa, e della quale pertanto, per la gra- 
vità della materia, meco vorrete riconoscere la 


convenienza, l’utilità, il bisogno. 


o 


NOTE 
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Breve cenno sul mio primo Viaggio nell'interno 


della Sardegna. 


L’imprendere un viaggio nell’interno della Sardegna 
mentre dura 1’ invernale stagione , era riputata cosa 
alquanto ardua, e per uno straniero pericolosa. 

Sono immensi i fanghi in quelle pianure, mi si diceva, 
e corre rischio di perdersi uomo e cavallo; le giornate 
sono brevi, e le tantissime volte vi occorrerà di attra- 


versare quelle foreste di notte tempo per rag 


dirigessero in mezzo a tanti pericoli, di forz'armata che 
mì scortasse, e cose simili in parte vere, in parte no, in 
parte necessarie, in parte esagerate. Prudenza voleva che 
non si trasandassero le raccomandate precauzioni Ò donde 
ne veniva potersi con giusta ragione chiamare vera spe- 
dizione | imprendere un viaggio in quella stagione : 
non mancarono di fatti le guide, le genti d’armi, i ca- 


vallanti che portassero gli equipaggi, e tutto insieme 


giungere il 


vicino abitato. Quindi sì parlava di buone guide che mi 


» 
JU 


potevano contare dieci 0 dodici cavalli per gli due primi 
giorni . che poi s Come dissi nel corso di Ila relazione, 
io ridussi a soli tre, al qual numero mi limit n in tutti 


i miei susseguenti viaggi, cioè quando ebbi acquistate 


giuste idee su quelle cose. Non parlerò qui dell’ospita- 


lità di ‘ uella nazione , che è cosa be n cono iuta, ce di 
] 


cui fui alle prove per ben undici anni conse: utivi, rice- 


vendone sempre le più cortesi accoglienze, salvi pochi 


e rarissimi particolari casi, in cui forse le speciali circo 
stanze della persona pregata di co 


ncedermi ricovero non 
e permettevano di corrispondere alle mie brame, della 


qual cosa niuno può sentirsi offeso , perchè niuno può 


nvere sufficiente cognizione delle private faccende delle 


famiglie per giudicare, ove ciò avvenga, se cagionato 


sia il rifiuto o da im nossibilità, OÙ da Iinen generose dis- 
posizioni. 


primi 
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m tutti 
uistate 
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È. 


Sulla Carta della Sardegna del pad 


l'ommaso Naroti. 


La carta del padre Napoli è sino a quest’ i la più 
esatta carta che si abbia della Sardegna, e non si ì 


credere come sia così riuscita , quando MN ;CODOSsce il 


modo con cui fu fatta. Pare che l’autore ricavas la 


qualche antica carta la circonferenza dell Isola, ossia 


il littorale, con alcuni punt principali , che 


nosciuto corri spondere più esattamente alla rx altà: quindi 


sand Il hiud 
viaemzando a cavallo conciuu sese 43 IMusura dei tri 


d'ogni triangolo dal t mpo impiegato * nel viaggio 


È ì 
se non gli percorreva egli { s pren lesse | piu esa 


informazioni dai cavallanti è dai via giatori, e desci 


vesse graflicamente sulla cart il 1 ; 


rato. Progredendo poi di passo in passo, egli segnava i 


villaggi tuttu, © poi anche scorrendo pei varj t 


o contentandosi di chiamarne t quer signori presso cui 


ilbergav a, indicava il cc rso dei rivi « torrenti, 


mente disegnava le montagne, le quali ì cir vero ni 


* Ho riconosciut im segtrito a ripetu 
lel cavallo sardo è tale , che 


Sardegna , corrisponde a metri 6000 di 
4 


5a 
hanno veruna correlazione con quelle realmente esi- 
stenti, e sembrano piuttosto messe a capriccio. Egli è 


però sorprendente che con si fatto metodo , e senza 


l’ajuto di graflici stromenti l’autore abbia potuto giun- 


gere al suo scopo col minore grado d’imperfezione che 


far sì potesse. 


cs 


“gli è é 

x 3 

senza 

ziun- ì ) 

” Sulla lingua o dialetto Sardo. 
» che 


A vendo parlato della necessità di avere un inte rprete 


per viaggiare in Sardegna , potrebbe venir vaghezza è 


taluno di conoscere quale rapporto possa avere que I dia- 


letto colla lingua comune d'Italia. Se n'è da tanti par- 


lato ch'io non ardirei di più oltre dirne, se non sapessi 
che ognuno è seinpre scusabile quando, nel dire quel 
poco « he sa di una cossa . pre mett le SU SCUSO «€ la SUA | 
più ingenua dichiarazione, che non pretende contraddire 

altrui, spendendo soltanto quel che sta per dire per ciò 
che può valere e nulla più. 


Colà come in tutti gli altri paesi, dove si fa uso d'un Lo 
Î dialetto, varia questo da un luogo all’altro, e coll’allon- 
j tanarsi dal centro tale e tanta è la y 


ariazione , che quasi 
più nulla di comune hanno l'un coll’altro i due parlari, 


che puonno così chiamarsi due dialetti dive rst. In Sar- 


degna il più nobile dei dialetti è il Cagliaritano, che 
(quasi si potrebbe chiamare lingua sarda, perciocchè nel 


medio evo era quella la lingua scritta » Come ne fanno 
I ' 


fede le antic he scritture, e sopratutto la famosa Carta 


de Logu. | 


_—- 


Il dialetto, 0 come alcuni il chiamano, la lin 


Cagliaritana ‘ dol c assai, ed espressiv ì, partecipa de Ilo 


spagnnolo e di il’ italiano, ‘ siccome queste molto Lene 


del latino. La pronunzia però ne è sì difficile pegli stra 


nu \ 


ri, che anche dopo 20 anni di soggiorno in Sarde gen 


©ssì sono tosto riconosciuti per non-nazionali alla primn 


parola che profferiscono in Sardo. Qualchi aspirazioni 


all'orientale la rende ancora più difficile, e cotali parok 
SONO , 


per quanto mi si diceva, d’origin 
| | 
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Gli altri dialetti sono una modificazione del linguaggio 
prin ipale ; le quali modificazioni sono tutte correlativi 
alle lingue parlate nei littorali del Continente , 


sono vicini a que ili dell'Isola. E così più numerose sono 


che più 


le aspirazioni orientali nella parte meridionale del litto- 
rale di Levante, maggiore relazione coll’Italiano al Set 
tentrione: il Catalano è parlato in Alghero, e così via 
discorrendo; e finalmente nell'interno e nei paesi più 
montuosi, maggiori rapporti conservò il dialetto colla 
lingua madre, n segno tale che si profleriscono tal 
volta da quei villici frasi intiere in pretto latino, com'è 
cosa naturalissima , essendo che fra le montagne, al pari 
che nelle Isole, più si conservano nella loro natia pu- 


rità linguaggio e costumi. 
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Sugli estesi seminati. 


Non si può attraversare nel bel mese di maggio quei 
graniferi territorj senza essere ogni volta più sorpreso della 
grande estensione di terreni seminati, riguardo avuto alla 
scarsa popolazione di quei villaggi. Non si creda perciò 
che basti colà gettare il grano nella terra, perchè abbon- 
dantemente produca. Là, come altrove, l’uomo è costretto 
a bagnare col sudore della sua fronte il pane che mangia : 
anzi dirò di più che, o sia per l’imperfezione degl’istro- 
menti agrarj, o sia per qualunque altro motivo doppio 
tempo s'impiega che non nei nostri poderi, per semi 
nare la stessa estensione di terreno. Donde ne segue 
che deve arrecare maggiore meraviglia lo scorgere quelle 
vaste superficie di seminati. L’evidente conseguenza, 
che da questo fatto si può chiaramente dedurre, quella 
si è che il Sardo villico non rimane ozioso, 0 come si 
dice, colle mani alla cintola, come si vorrebbe cre- 
dere, o far credere; abbenchè per non tacere il vero , 
si debba dire chein quei climi caldi maggiore è il tempo 
utile pe’ lavori campestri. E con tutto ciò il villico non 
è sempre provvisto del necessario, e vive una vita sten- 
tata, miserabile! E non cresce la popolazione, 0 se cresce, 


in una proporzione piccolissima ! ! 


o 


Osservazioni fatte sulla mia Relazione 


del 15 giugno 1821. 


La vastità e l'estensione delle proposte opere fecero 
credere a prima giunta che fossero aerei, imaginarj i 
miei progetti. Lo stesso Vice- Re, otto giornì dopo 
che gli ebbi rassegnata la mia relazione di massima, i 
fattomi chiamare per conferire seco lui, così al presen- 
tarmigli meco ragionava : 

c J'ai lu votre rapport, vous avez fait des projets 
» en grand, et je vous avoue franchement qu’au pre- 1) 
» mier abord j'ai dit en moi-méme que vous étiez fou 
» de me faire de tels projets. Cependant en poursuivant 
» la lecture j'ai eu lieu de me convainere que la chose 
> était praticable, d’autant plus que méme vous sug- 
>» gérez l’idée de la manière de $°y prendre pour avoir 
2 la majeure partie des moyens. Aussi vais-je soumettre 


» votre rapport à la Junte Générale pour en avoir 


v 
vj 


son avis, et je ne doute pas qu'il ne soit favora- 
! » ble; vous verrez que nous ferons quelque chose, » î 
Quella Generale Giunta avvalorava di fatto con suo 

favorevole ed onorificentissimo parere quel mio debole 

lavoro, che S. M. si degnava quindi di approvare ed in 


massima, e nei particolari. 


Indicazione delle proposte comunicazioni. 


Strada Real Cagliari — Monastir Nuramini { 
detta Central Villagreca Serrenti 
Sanluri Sardara Ura | 
Oristano Nuraxinieddu 
sl 
Massama l'ramaxa— Bauladn ‘ 
Paulilatino Abbasanta 
Macomer Vicinanze di Bo ' 
norva l'oralba—Bonnannaro 
Codrongianus Sassari 


Porto- Torres. 


Strada Provinciale Cantoniera di Sesta — Decimo 
d' Iglesias Manno - Siliqua Domus 
Noas — Iglesias Portos uso 


Strada Provinciale Monastir — Senorbì Suelli | x 
d’Ogliastra Mandas Serri — Vicinanze | 
d’Isili — Sotto V illanova-Tul 
— Seui — Lanusei . Tortolì ì 
Strada Provinciale Macomer — Sindia — Suni | 
di Bosa Bosa i 
Strada Provinciale AI pie della salita di Macomer | 
d' Orosei Birori — Bortigali — Silanus 
Bolotona Illo: n — Nuoro 


Olliena — Orosei. 


60 


Strada Provinciale 
d’Alghero 


Stradadella Gallura Vigne di Bonnannaro — Mores 


Strada 


della 


Marmilla. 


Capo Abbas di Toralba — Tiesi 


— Ittiri — Territorio di Puti- 


figari — Alghero, 


Vicinanze d’ Ozieri — Oschiri 
— Terranova; e da Oschiri a 
Tempio. 

Sanluri — Furtei —Mara-Arbarei 
—Ussanamanna—Turi—Tuili 
Escoveddu — Ulastrai—-Usellus 
— Villa Urbana — Palmas — 


Oristano. 


Sulle direzioni sovra indicate sono ultimate la strada 


centrale e per metà quelle d’Ogliastra e d’Alghero, che 


presentano i punti di più difficile costruzione. In somma 


poi si può dire compita molto più della terza parte della 


grand’opera relativa al totale eseguimento dell’ ideato 


sistema. 


7 


Sulle Strade Romane. 


Poichè m’ avvenne di dovere parlare delle anticlie 


carreggiate romane, non posso nè devo tralasciare di 


dirne quel poco che ho potuto conoscerne e saperne 


coll’esplorazione delle località, colla lettura degli autori 
che ne trattarono, e mercè gli schiarimenti con somma 
gentilezza e cordialità favoritimi dal signor cav. ALsento 
Dei Manoni, che sì a lungo si occupò delle sarde 
cose, Epperò il dovere ragionare sopra argomenti assai 
estranei alla natura delle mie occupazioni, cioè di cose 
d’antichità , fa sì che io debba prima d’ogni cosa impe- 
trare l’ indulgenza delle persone versate in tale materia , 
che vorranno leggere questa mia annotazione. 

L’ itinerario così detto d’Amroxixo può più d'ogni 
altro somministrare utili nozioni per far rivivere almeno 
sulla carta, se così mi è dato di esprimermi, le antiche 
strade di Sardegna. 

Nell’osservare quell’ itinerario si rimane però tosto 
sorpreso di non vedervi indicata la strada da 7'orre a 
Cagliari così ben conosciuta , massime nella sua parte 


settentrionale, per le tante lapidi illustrate in questi ultimi 
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tempi. Un’omissione sì importante è ben fatta per porci in 
avvertenza rispetto all’esattezza delle istruzioni che se ne 
possono ricavare ; epperciò sarà prudente di non riferirsi 
alle medesime se non in quei casi , în cui il fatto stesso 
verrà a confermarle, le quali in allora potranno utilmente 
servire di guida per lo scoprimento delle consecutive 
tracce delle romane strade in parte ora conosciute. 
Prima di tutto pare conveniente d’ investigare dove 
fosse quel Portu Zibulis , che ha una sì grande impor- 
tanza in quell’ itinerario, e da cui partivano, da quanto 
pare, tre strade, due littorali, ed una mediterranea ; 
locchè può fare credere che fosse il punto di più facile 
sbarco dei Romani che partivano dal porto d’Ostia. 
Bergier sulla fede di Tolomeo; nel suo trattato Des 
grands chemins de l’Empire ; dice che questo Porto 
Tibulis'era sulla costa orientale della Sardegna prospi- 
ciente l’ occidentale della Sicilia, e che presentava il 
minimo tragitto dalle coste del continente a quell’ Isola. 
Ora se il porto anzidetto si fosse trovato lungo la costa , 
che mette da Zungo Sardo a Porto-Torres, come si 
crede da molti, non sarebbe stato orientale, non prospi» 
ciente la Sicilia , non collocato nella maggiore vicinanza 
delle coste d’ Italia, per approdare dalle quali sarebbe 
stato necessario di penetrare nelle bocche di Bonifazio:; 
I marini sanno se la cosa sia tanto facile in tutte le 
stagioni dell’anno, e con tutti i tempi. Io crederei che 
potesse essere l’attuale golfo d’Arseguera che soddisfa 
precisamente a tutte le sovrascritte condizioni s ed anche 


rende intelligibile e conforme al vero stato di cose il non 
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interpretabile in altro modo «Iter a Portu TiBulis per 
» compendium Olbiam MP.XVI. » Correggendo quindi 


I’ itinerario da Portu Tibulis Caralim nel modo se- 


guente : 

a Portu Tibulis Ulbiam . . . . 
Coclearia . gite 
Portu Luguidonis . ..... 
Fano-Carisi +... 0.000 
VERONZIR: oe alloie ere ave 
TTT ASS RISI 
Porticenses +... 


Sarcopos ur as reco latieia\ane 


SPINATO eta nilo 


Garalis:stitonio sal 


A Ponru Truris Canirm . . 


E quello da Portu Tibulis Sulcis 


a Portu Tibulis Turublo minore 
Elephantaria . ......, 


Longones! «>. ii 


Kaori secca 


Cruccio .... Erurio? +... ;. 


ue Turrenz ale snraave slo 


Ad Herculem ....... 
INUPErt AIM 3 


Gana ere ron a 


. 


come 


» MP. 38 


Segue 164 


Aim 

infra: 
MP. 18 
ala NATI 
12 
E 
sora è SÉ 
pr 
ue.ia 18 
° 000 239 
pe si 30 


Somma di rapporto 164 
Bosa: vostra ni ho E St 
Cornos > ne a nn a nt8 


SI Artioli se ani ato ta 


Onhébea:;: Viana? iN alii 
Neapoli alte e Lea a deep de è sezave18 
Metalla 4... vetta trono a Mai 
Sulcis: RR er eee o 


A Ponru Tisuris SuLcis .. 0... 000 +. MP: 315 


saranno dopo ciò più conformi al vero stato di cose 
i due sammentovati itinerarj , e sarà anche più facile da 
stabilire, e più immediata, la corrispondenza dei luoghi 
antichi coi moderni. Egli è da osservare in quei due 
itinerarj , che sino a Cormus verso Ponente per quello 
al Sulcis, e sino a Porticenses ch'io collocherei alle 
bocche del /lumendosa verso levante, eglino sono tutti 
marittimi, e che da quei punti poi divengono medi- 
terranei. Ciò può far credere che segnassero in prin- 
cipio, e sino a quei due punti, le sole distanze ma- 
rittime da Porto a Porto, perchè d'altra parte non si 
può ragionevolmente supporre che si fosse praticata una 
strada littorale, in tutta la pienezza del termine, contro 
quelle scoscese rocce, che al par d'oggi dovevano in 
allora essere disabitate; e difatti non mai si osservò di 
quelle vestigia, che in tanti luoghi, massime nei siti 
più alpestri e meno coltivati, si rinvennero per le strade 


mediterranee, 


te 
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Ora combinando le cose osservate sui luoghi coll’i- 
tinerario d'Axroxino, possiamo con certezza dedurre Ò 
che in Sardegna vi era una strada da Torre a Ca- 
gliari; che a questa veniva ad unirsi quella prove- 
niente da Zibulis forse nelle vicinanze di Toralba ; 
che da Cornus a Tharros e quindi da Z%arros nel 
golfo d’Oristano altra strada veniva a congiungersi in 
Othoea od Oscea: e che da Decimomanno altra ne 
partiva verso le miniere d’/glesias per andare a Sudci, 
e, facendo quindi il giro per Bizia e Nora, a Ca- 
gliari. Riconosciamo pure una direzione da Sestu a 
Sceuneddu verso Mandas e Serri ( Biora) passando 
per Zaconi, Sorradile, le sorgenti del Tirci fra Al4 
e Budusò, condotta sino a Terranova + e se veramente 
è una traccia di strada Romana quella osservata dal 
sig. cavaliere Derra-Mansona fra Seni e Lamusei* si 
potrebbe dedurre l’esistenza d’ una diramazione verso 
il porto di /iniolis che potrebbe ben essere l’attuale 
pòrto di Tortolì, così forse denominato anticamente 
dalla vigna, o dal vino che al par d’oggidì sarà stato 
in allora uno dei principali prodotti del suolo di quella 
Provincia, 

Se poi mal non m'’appongo, e che io non sia stato 
indotto in errore dal desiderio ben naturale di vedere 
che le mie proposte coincidessero , dopo fatte, con ciò 


che fu una volta, mi parve scoprire alcune tracce di 


* Viddi vestigia di strada Romana dal ponte di Nurri a Sadali, 
da Sadali a Seui, e da Seui verso Tortolì passando pel Tonnari, 


e non lungi da Perdagliana ( nota del sig. cav. Detta-Manmona), 
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una strada su per la valle d' 


ed /ttiri, è dopo Ittiri 
Ì 


i 
Il 


is-camisones {ra Tiesi 


sulla direzione di Porto-Conti 


antico Por to-Ninfeo) $ ciò che compirebbe ad un 


dipresso il quadro delle attuali strade, ad eccezione 


della grande trasversale di mezzo da Bosa ad Oro- 


set, di cui non esiste traccia veruna, e che forse fu 
in allora giudicata meno necessaria , per causa della 


comunicazione stabilita fra Terranova è Cagliari, di 


cui si è testè fatto parola. 


Ciò posto partiamo da Fordongianus, che pare un 


punto fisso, ed in cui tutti riconoscono l’antico Forum 


Trajani, e seguitiamo il corso della più centrale strada 


andando verso Portotorre: ne avremo la traccia come 


seue : 
Da Fordongianus essa si alza sull’alto piano d'43- 
basanta , passa nelle vicinanze di que 


la popolazione 
lascian lola n destra , e, 


Glilarza, giungeva a quel luogo denominato ad Me- 
dias, LI he pare ric evess 


lasciando pure sulla destra 


e il suo nome d xl" SSCTI quasi nel 
mezzo del suddetto alto piano, e così verso la tanca * 


di Vorehiddu: sale quindi sull'alta ( impedda di Ma- 


comer lasciando pure a man destra l'attuale villa 


ed al termine della salita sì trovava in Volaria e) 


dalla lunghezza percorsa dopo Fordongiannus 10 


dico, ed anzi posso accertare, per causa della rit: 


vata esattissima uguaglianza fra le nusurate lunghezze 


* Si chiama in Sardegna tance un terreno chiuso e destinato 
sia al pascolo , sia al seminerio Equivale [Uesto nor 


Francesi, 


"iesi 
onti 
lun 
ione 
Dro- 
» fu 
lella 


, di 


un 
(182/4 
ada 


me 
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e quelle dell itinerario, doversi trovare nel luogo ove 
giace adesso il piccolo villaggio di Mulargia. La strada 
Romana dal piano sottoposto a Macomer s' inclinava 
a man manca forse per andare a toccare qualche abi- 
tato, la nuova s’inclina a destra per andare a Macomer, 
e, giunta a quell’altura, la nuova prende a sinistra, e 
la Romana prendeva a destra ; l’attuale per cercare una 
posizione piana, l'antica per giungere forse a Mular gia, 
Sull’alta Campedda poi si dirigono ad un dipresso 
nello stesso corso, lasciano amendue Bonorva sulla 
destra; la Romana si abbassava quindi a Semestene, 
la nuova sta più vicina a Bonorva , e trovansi di nuovo 
riunite a Campo-Giavesu , e quindi a Campo - Laz- 
zaro; l’attuale passando a Z'oralba, la Romana 
lasciandolo a sinistra, ed abbassandosi nelle sottoposte 
valli: e finalmente dopo essersi lasciate al termine di 
Campo-Lazzaro per circuire i colli di Codrongianus 
la prima a sinistra verso Z/orinas; la seconda a destra 
verso Ploaghe e Nostra Signora di Sac argia, 
vengono ad incontrarsi di nuovo in Campo-Mela, e 
quindi a piè di scala di ciocca, ove scavando sotto 
il caposaldo stabilito per le nostre operazioni, si trovò 
la pietra migliaria accennata dal sig. prof. Gazzera in una 
sua lezione accademica, e segnata A TVRRE MP.XVI. 
Da questo punto io ho fondate ragioni per cri dere che 
s'avviasse verso Osio risalendo la valle, entro eni scorre 
il torrente di scala di ciocca, e quindi attraversando 
le attuali vigne di Sassari, ad un miglio circa sulla 


destra della città, si rendesse a Torre stand più 


vicino che non l’attuale strada, al territorio di Sorso; 
e così doveva essere, poichè l’intersecazione della strada 
col fiume detto d’Ottuva ( probabilmente dal numero 
della vicina lapide) doveva farsi in distanza da Porto- 
Torres maggiore dell’attuale che è di soli metri 10,400, 
mentrechè per avere l’ ottava lapide si dovevano con- 
tare metri 11,840;° e così doveva lambire più da vi- 
cino il piede dei colli di Sorso. 

Ripigliando la strada a Fordongianus se ne segui- 
tarono le tracce dallo sbocco della valle, in cui giace 
Villa Urbana, verso il campo di sant’Anna, e tratto 
tratto per tutta l’estensione di quella grande pianura, 
le quali tracce comprese fra il piede della montagna 
ed il luogo di Palmas lasciano verso la marina la nuova 
strada, e quindi intersecandola a poche miglia, prima 
d’arrivare in Vras, si dirigono verso San Guvino 0 
Pabillonis, dopo il quale termine si perdettero di vista, 
e solo coll’immaginativa si ritrovarono nella parola di 
Decimomanno nome d’un villaggio, che precisamente 
trovasi a dieci miglia romane da Cagliari. Ora vedo 
che nell’itinerario d’Axroxixo da Foro Trajani sì va 
ad Othoea, da qui ad Aquae Neapolitanae, d' onde 
a Cagliari con 36 miglia di viaggio corrispondenti a 
metri 53,280. La distanza che passa fra Cagliari e Sar- 
dara sulla direzione della strada nuova ‘essendo di metri 


53,598, si ha autorità di conchiudere che le Aquae 


* Il miglio romano, secondo le indicazioni del sig. professore 
Gazzera ricavate dagli scritti di Jacopo Durandi, equivale ai 345 
del miglio di Piemonte , e così a metri 1480, 
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Neapolitanae (le quali secondo |’ opinione di molti 
si crede dovessero essere acque calde e salubri ) cor- 
rispondono ai così detti bagni di Sardara. La pietra 
trovata a Zordongianus segna 79 MP. da Cagliari, 
e l’itinerario 88. Deve dunque essere occorso sbaglio fra 
Aquis Neapolitanis e Foro Trajani. Fra quest’ ulti- 
mo luogo ed Orkaa non può essere, perchè riducendo 
a 7 miglia la distanza da Othora a Foro Trajani , 
e combinata con quella di 12 di altro itinerario fra 
Tharros ed Othoea si avrebbe 19 miglia da Z%arros 
a Fordongianus molto minore della stessa distanza in 
linea retta, che passa fra quei due luoghi: dunque la 
riduzione deve operarsi fra Aqguis Neapolitanis ed 
Othcea, ed è probabile che si debba leggere 27 in 
luogo di 36. La posizione d’Orkaa od Osea, in se- 
guito a ciò, si troverà sulla circonferenza descritta 
come centro da Fordongianus ed avente 16 miglia 
di raggio ; e siccome d’altra parte le tracce della strada 
romana si trovano nella direzione da Siamanna a Pa- 
billonis, egli è chiaro che quella città doveva trovarsi 
nel campo di sant’ Anna a 6 mila metri circa ( 4 mi- 
glia romane ) da Villa Urbana verso Uras, e così 
probabilmente sotto la chiesa denominata di Santa Sofia 
ed in linguaggio del paese Santa Zoima. Ecco dun- 
que al possibile stabilita Ja direzione colla corrispon- 
denza dei luoghi di quella strada, che teneva luogo 


Reale. 


dell’attuale che chiamiamo 


18] 
Pj 


Il migliario di Macomer segna a Z'urre MP. 56 
Quello di Fordongianus, a Caralim . . 79 
Torace . 135 


Equivalenti a metri . +... +... 199800 

La distanza fra Fordongianus e Macomer 
consta dal mio primo itinerario 15 giugno 
rRantaizmizritoio. None. ta a 0000 

Torace lunghezza della strada Romana 
da Cagliari a Porto-Torres metri . . . . 235,800 

La lunghezza della strada Reale è di metri 234,821 
cioè ad un dipresso la stessa con soli 1,000 metri 
di differenza ( è di miglia romane); singolarissima 
risultanza di conformità fra due operazioni fatte a 20 
secoli di distanza! 

Poichè siamo nelle vicinanze d’Oristaro, prendiamo 
l'itinerario per Sulci, e partendo da Tharros avvia- 
moci verso Otkea, che ragion vuole di credere, che 
sia lo stesso dell’Otaa dell’itinerario per Cagliari. La 
strada, che conduceva a quel luogo , passava certamente 
fra Palmas ed il fiume Tirsi, cioè per Sillè e Si- 
mazxis, e di fatti varie persone m'hanno asserito di 
avere trovate vestigia d’antica strada in quelle parti. 
La distanza però di miglia 12 segnata fra Z%harros 
ed Orhoa è tale da far credere che quella città si 
trovasse situata fra San Gioanni di Sinis e Cabras, 


ed in maggior vicinanza di quest'ultimo luogo che non 


ni 
6 si crede generalmente. Da Othea a Neapoli sono se- 
[8] gnate miglia 18, ch'io crederei però dovere leggersi î 
— a8, perchè senza di ciò non vi sarebbe correlazione 
quella segnata fra la medesima 
città ed Aquis Neapolitanis, il qual luogo non avrebbe 


1) fra questa distanza e € 


o preso il nome da una città posta a 9g miglia di di- 


stanza: e d’altronde la posizione di Neapoli" ver- 


rebbe a trovarsi nelle vicinanze d'Urasin vece di es- 
he sere in quelle d'Arbus, come si crede generalmente. i 
ua Io suppongo che poco prima di giungere a questi due 


luochi si dividesse in due la strada, una per Cagliari 
‘ I 8 


hd come dall’ itinerario Zidulis Caralim, l'altra per 
a Sulcis, e che questa Neapoli fosse situata sul ver- 
rì sante od al piede dei monti di 4rdus (ma verso le- 
a vante), da cui si andava poi alle fucine ossia alle mi- 
o niere d’Iglesias, e quindi a Sulcis. Con questa ipotesi 


si può spiegare la differenza delle indicazioni nei due 


o diversi itinerari di Aquis Neapolitanis, e di Neapoli, 
- i quali luoghi, come sì disse, non dovevano molto di- 
e stare perchè l’uno era denominato dall’altro. Che da De- 
n cimomanno si diramasse poì una strada, che andasse 
e alle miniere per la comunicazione colla capitale, non sì 
È potrebbe asserire , ma la cosa pare probabile, ed oserei 


. Neapolis non era città marittima, come la descrisse Tolomeo; 
ma situata era nelle terre del villaggio di Arbus, e nel luogo dove 
esiste una chiesetta col titolo di S. Maria di Nabui, nelle vicinanze 
si della quale vedonsi anche oggigiorno le vestigia d'un antico acque- 
dotto, e ciò è in concordanza con quanto ass »risce il Fara dell” 
esistenza di Neapolis nella cwratorla di Arbus ( Maxxo, Storia di 


Sardegna, lib. V. tom. 1.) 


7 
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i avventurare l’opinione, che lo stesso epiteto magnus vi 
o magna, con cui si distingueva quella lapide, e che à 
probabilmente diede il nome a quel luogo, provenisse ( 
dalle maggiori dimensioni, che venivano assegnate a 
quelle pietre indicanti un punto di diramazione. L 
Rivolgiamoci ora all’itinerario così intitolato Alio c 
I itinere ab Olbia Caralim, il quale così espresso fa r 
| supporre che vi esistesse un’altra via: e questa osserva- & 
zione occorrerà di richiamare alla memoria nelle susse- 
ì guenti considerazioni. Ora questa strada, che piglieremo 
| in senso inverso da Cagliari a Terranova, passava per 
Sestu (come lo indica il nome stesso), si dirigeva fra 
Monastir ed Ussana ; passava ì due vicini fiumi in un 
sito di un miglio superiore ai nuovi ponti, in cui per- 
sona intelligente mi disse averne ancora viste alcune ve- 
stigia, prendeva quindi la direzione fra Pimentel ed 
il corsò del fiume suddetto ad un dipresso nella dire- ] 
Pi zione della nuova strada per l’Ogliastra (e di fatti su : 
varj punti se n’incontrarono alcune vestigia) traversava ì 
il piano (ora paludoso) detto di Bangius, e saliva per 
Dl Seuni sull’alto piano di Mandas, su cui ne viddi una 
\ tratta tuttora ben conservata di mille e più metri; e 
\ quindi lasciando Mandas a sinistra, e sostenendosi'da l 
principio in mezzo a quei colli, andava a poco a poco 
abbassandosi sotto Serri, e proseguiva il suo corso 
! lasciando Zsilî a mano -manca e dirigendosi verso il 
Sarcidano. Il corso di strada così indicato l'ho de- 
dotto dalle oculari osservazioni di antiche costruzioni. 


e mi sovviene di essermi fermato sotto Serri a consi- 


178.) 
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derare i tanti rottami di pietra, che mi fecero prendere 
opinione che in quei luoghi esistesse nei tempi antichi 
qualche popolazione. Ora scorgo dall’ itinerario, che 
alla distanza di 42 miglia da Cagliari vi è indicato 
un paese col nome di Biora voce che pare d’ origine 
cartaginese, e significante pozzo (e là vi sono nume- 
rose sorgenti) ; e poi osservo che da Cagliari alla 
diramazione di Monastir abbiamo metri. + 21,000 

Da Monastir a Serri ......0... 38,500 


Da Serri al sottoposto piano . . ...., 2,000 


ToraiLe misura presa dalle strade nuove . 61,500 


Le 42 miglia romane equivalgono a metri 62,160 
rt 

Donde mi pare potere conchiudere, che a quella 
posizione si possa assegnare l'antico nome di Ziora. 
Giunti al Sarcidano, il solo modo di condurre una 
strada comoda al Capo settentrionale, egli si è di 
dirigersi su Zaconi, e quindi portarsi avanti sino ad 
incontrare la valle del Zirsi; e di fatti vedo nell’iti- 
nerario segnato Sorabdile e Caput Thyrsi, appunto 
colle distanze che sono proprie del moderno luogo 
di Sorradile, e delle sorgenti del Tirsi fra Alà e 
Budosò. Da qui non abbiamo più che ad innoltrarsi 
verso Monti per incontrare quelle tracce di strada ro- 
mana scoperte dal capitano Catella nel 1826 in un 
colla pietra migliaria, di cui diede ampio ragguaglio 


il sig. cav. DeLa-Mansonra. Essa portava l’ indicazione 
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a , . 
di Fiam quae ducit Olbiae Caralim . e quella trada 


seguiva , 10 credo, nel sio «< 


" } 
orso la sovr indicata dir 


zione, Altra strada, io penso, se ne diramasse per an 


dare a Tortoli p ad & tto Failla: r- 71 f | 


a uto, della 
sale «dl ‘ hl to il ’ ho 
quale diramazione avrebbe iatto parte il tronco ctu 
RUE : ì i 
come già si di e, si credette di potere scorgere ira 
Seui e Lanusci. 

Se ora ripiglio l'itinerario a Zidulis Caralim al sito 
di Hafa, in cni lo la ciai, © che venga tenuta pe: 
buona la min ipotesi, che Tibula fossi situata nelle 
vicinanze del golfo d'Arseque na, io m'innoltro dalla 
valle sottoposta a Zoralba nel campo d' Ozieri. e 

I 
dopo fatte 24 miglia mi trovo vicino a Nostra Dama 
de castro, ove le antichità che si trovano in grande 
abbondanza , ed in ispecie le corniole più pregiate, fanno 
supporre che esistesse qualche grande città. Perchè non 
sarebbe la Zugdona dell'itinerario? Prose quo per altre 


24 miglia dopo Oschiri ed alle falde delle | 


io posso piegare il mio cammino verso Zibula; ma 
siccome la strada, che viene da Caput 1) rsi, e dal 
moderno A/onti, passa pure a piè delle stesse monta- 
gne, vi s'incontrano di nec essità queste due grandi strade, 
di cui la più interna per Zafa, Molaria, Forum 
Trajani formava una delle comunicazioni fra Olbia 
e Cagliari, mentre l'altra per Caput Thyrsi, Sorabile, 
Biora ne era, per così dire, una s orciatoja; ed ecco, 
io credo, il motivo dell'indicazione Alio itinere. La 


vrola ad gemellas io la riferirei a Zapides . rerchi 
| $ 7 


niente di più facile che si trovassero in somma vicinanza ” 
due lapidi per ognuna delle due direzioni per Olbia, e É 

per Z'ibula; donde l'indicazione ad gemellas lapides; 

oltrechè è comune credenza che in quel medesimo luo- i 
go, che però io non potei visitare, esistesse qualche grand’ 
abitato, cosa tanto più naturale da credersi, ove si consi- 

deri, che a quel punto facevano capo due strade prove- 

nienti dai porti che dovevano essere i più frequentati 

perchè posti in luoghi della massima convenienza pei Ro- : 


mani. Egli è poi da osservare che con questa ipotesi si 
rende anche ragione della strada Zibulis per compen- 
dium Olbiam, cioè da T'ibulisad gemellas,e da questo 
punto ad Q/Zia, fra cui si contano di fatto miglia 16 di 
distanza. 

La carreggiata in ultimo, che da Porticenses, ch’ io 
collocherei, come già dissi, vicino alle bocche del Flu- 
mendosa, si dirigeva verso Cagliari, 10 suppongo che 
passasse pel Sarradus, e quindi si avanzasse verso Setti- 
mo, © Quartu, e fosse così la strada più breve, che dalla 
costa orientale mettesse alla principale città dell’ Isola, 

(Quanto poi alla strada per Porto- Vinfeo, io credo . 
se non mi sono lusingato nelle mie osservazioni, ch'essa 
si diramasse a poca distanza dal ponte di Giave, salisse 
per la valle d’is-carisones, e toccata un’antica popola- 
zione di Coros vicino ad /ttiré, si dirigesse quindi 
verso Porto-Conti. Le vestigia che credo avere veduto si 
riferirebbero ad una strada molto meno ampia delle altre, 
e forse solo della metà. Potrebbe anche essere che quella 


strada si trovasse nel novero di quelle che non furono 


ristaurate ; e di fatto tatte le pietre migliarie, od almeno 
que ile relative alla strada centr le, parl ino di ristauri, e 
non di nuove costruzioni, Per conoscere quali fossero 
queste riparazioni, si puo osservare che la « ostruzione di 
quellestrade, chesi riconosce dall'attuale zione del suolo 
carreggiabile, è fatta con uno sternito di pietre piecole, Fl 
similitudine dei nostri selciati. ric Operto con poca terra e 
con altro sovrapposto sternito di grossi massiccj di 25 a 
3o centimetri di erosserza. M'immagino che il primo 
stermito siasi fatto nella prima costruzione, ed il secondo 
nel tempo della riparazione; ed in fatti solo dove sono pie- 
tre migliarie con iscrizioni trovasi ( ompiuta] ì costruzione 
nel modo anzidetto. Sul piano di Mandas, e su tutta 
quella direzione, ove non trovansi pietre migliarie, e sol- 
tanto pietre rettangolari rozzamente abbozzate, la costru 
zione ne è all'atto diversa. La carreggiata vi è formata con 
var) strati di pietrucce cementate con argilla, ma che sem- 
brano essere state in origine regolarmente disposte, e con- 
solidate con ripetuto battimento. Quanto sarebbe per noi 


incomodo il correre sur una strada in cotal modo ciotto- 


lata! se ne ha una prova nel tragitto da 43basanta alla 
chiesa di santo Zussorio, ove si corre l'antica di fresco ri- 
staurata strada Romana. Nulla poi havvi di singolare in 
quelle costruzioni : in generale le particolari direzioni 
ne furono ben calcolate, ma vi si ebbe în vista la massima 
economia. I ponti erano riserbati pei fiumi o pei torrenti 
di maggior importanza, e nei casi ordinari si passavano le 
acque, cioè i rivi o rigagnoli, sopra cunette tracciate, a 


diminuzione della p‘ n if nza, mM ] senso della linea stradale 


hi 


eno 
i,e 
ero 
i di 


olo 


e nel piano, sotto forma di V aperto. Le pietre migliarie 
sono rotonde di 3o centimetri di diametro, e fuori terra 
di metri 1,25 ad 1,50. La larghezza della strada centrale 
era di metri 7:79; corrispondenti a qualche cosa di più di 
5 passi geometrici Romani. 

Ecco tutto ciò ch'io poteva diresulle antiche strade della 
Sardegna. Non ho parlato delle inscrizioni , che sono già 
state tutte illustrate da persone dottissime in tale materia, 
affine di non uscire dalla sfera delle mie cognizioni. Che 
se colle sovrascritte considerazioni io contribuirò a gettare 
un qualche lume sulla storia delle Sarde antichità , me ne 
riputerò avventurato, e vieppiù avventurato , ove queste 
più esatte cognizioni sulle comunicazioni, che furono . 
riescano d’ incitamento a compire , e rendere perfetto 


,* * 
l intrapreso sistema, 


n ‘aree 
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Sulla corrispondenza del nuovo sistema stradale 


colle romane carreggiate. 


Si accennò nel corso della relazione , ed anche nella 
precedente nota , chè le nuove progettate carreggiate si 
trovarono corrispondere in massima con quelle, che esi- 
stevano negli antichi tempi. Le conseguenze , che se ne 
dedussero . potrebbero per avventura essere impugnate 
ove non si facessero seguire da quelle considerazioni, che 


possono in certo modo accertarne l'esattezza, 
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bp Ciò posto , la giacitura delle strade dipende essenzial- 
o mente dalla topografica configurazione del suolo com- 
binata coi bisogni delle popolazioni in linea di commer- 4 
cio e d’agricoltura , trasandando qui di parlare delle | 

i combinazioni di difesa sotto il rapporto militare. Può 

cangiare l'avviamento del commercio , ma non cangia, 

Ù a non distanti intervalli , la configurazione terrestre, e 

: | non viene meno la feracità del suolo, o la suscettività 

là a divenir tale. Ora essendosi avuto in mira nella propo- 
sta di quel gran sistema di strade per la Sardegna, non al 
solo lo stato presente di cose, ma pur anche ciò che può ch 
e dev'essere fra non molto quel paese (e non andranno co 
certamente deluse le speranze dei buoni ) , ne viene di ut 
i conseguenza , che partendo -dai medesimi princip) d’una es) 
; E saggia economia, cui non trasandavano i Romani str 
nelle opere che non erano di lusso, ma bensì di pub- pr 
ni | blica utilità , e rialzando colla mente la Sardegna a quel ne 
4 punto cui può toccare, e dove indubitatamente vonsi vel 
} prima delle invasioni dei barbari del medio evo s sì do- cal 
veva per cagione della natura stessa delle cose giungere cu 
ad eguali risultamenti, salve quelle differenze provegnenti ter 
| da altre direzioni commerciali per l'alterazione dei rap- ere 
porti, dallo spostamento di alcuni abitati e dalla rovina mi 
di grandi popolazioni procedente. Ma queste differenze gel 
| dovevano essere minime, come lo furono difatti, in un d': 
| paese essenzialmente agricola. Con ragione puossi adun- cor 
| que dire tanto nelle fisiche ed industriali, quanto nelle L': 
morali scienze, essere immutabili i risultamenti, ove non ang 


dissimili sieno le circostanze. 


Breve cenno sulle Uperazioni Strad 


uò incomunciate nei moderni tempi. 

n. 

, UM - 

tà 

vi Sotto il regno di Canto Fssvere il Grande essendo 


on nl ministe ro quel uomo sommo la cui scelta onoro e lui 


uò che ne fu l'oggetto , ed il Sovwi mo che s pps farla, il 
0 conte Bogino, al quale la Sardi ia va debitrice di tante i 
di utili instituzioni, persone dell’arte furono mandate per | 
în esplorare quei luoghi , e pri parare l’ eseguimento delli 
ni strade. L'architetto Moj ì, se non erro, che ne era il capo, 
bb propose due strade, una detta di Levante, l’altra di Po- 
el mente, ne misurò la lun hezza , ed anche ne lece le li- 
sei vellazioni. Avendo avuto fra le mani alcune di quelle 
* carte, 10 non potei farmi un'idea chiara del modo con 
re cuni intendesse condurle in mezzo a tanti dirupi, che in- 
uti tersecava con | nec ret (quasi: a perpe ndicol s e bene io 
$ credo che le difli« « Ità che si par rono d imanti, e Ì enor- 
la mità della spesa mandassero a mont quei COSì I O 
vi getti, al cui esi Ìùito si diede mano con ) metni 
n d a pe riura verso Cagliari La Ti Ila dire ZIONC del M so, @ 
con 1000 metri circa in Oristano + rso il { te sul Tirsi 
| ‘ampiezza della strada era regolata su 10 metri ed 


inche pui, eccessiva per l'attua) commercio della Sar- 


degna j e così incominciata con ccoedenti dim 
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Ma ebbe quell’impresa la sorte di tutte quelle operazioni, in te 
cui non abbastanza si bada al pubblico utile, ed a quella G 
i condizione di vera economia di non impiegare dieci dove te 
sì può fare con nove, massima da osservarsi non solo nel- dl 
Î l’impiego dei fondi materiali, ma eziandio , ed avanti si 
ogni cosa, nell’ impiego del più importante e più frut- Il 
tifero capitale che abbia l’uomo, del tempo. Qua e là si sn 
| : costrussero 0 si ristaurarono alcuni ponti, e la cosa non là 
ebbe più seguito veruno. F 

a In sul principiare di questo secolo essendo Vice-Re di 
Sardegna S. M. il Re Canto Fetice di gloriosa memo- di 
ria, si mise mano, avendone la sopraintendenza l’eccel- a: 
lentissimo signor marchese Boyl di Putifigari, al ristauro ni 
I della Romana strada fra Macomer e Fordongianus, ove noi 
| più appariscenti ne erano le tracce, per condurla quindi sci 
nel modo più centrale a Sassari passando per Semestene, ati 
Cossoine, Tiesi e Florinas, ed a Cagliari per Villa Ur- vi 
- bana, Usellus, Ussanamanna , Segariù e Serrenti. Ne ter 
Î furono ristaurati presso a poco 3o® metri, ed altre tratte coi 
| furono soltanto abbozzate contro i monti Ghirghini ed bu 
» i monti d'Usellus, chè in quelle parti più non si tro- dai 
| varono le tracce della strada Romana. L'opera fu quindi ma 
sospesa verso l’anno 1808. In tale stato erano le cose pre 
allorchè io giunsi in Sardegna. del 

| Da quanto sopra si vede, che abbiamo qui due ten- 

i tativi di strade , il primo nel senso del progetto di gi- 


rare attorno alla Sardegna, il secondo di una strada unica 
e la più centrale possibile, ed egli è in seguito alla for- 


mazione di questi due progetti diversiy a cui tanti po- 


tevano aver presa liretta od indiretta parte, delle quali 


| h 
ella circostanze io non cera in sulle prme in niun modo i trut- I 
\ 
pve to, che si può attribnire la grande disparit \ nelle idee , | 
el che io osservai in sul prin ipio delle mie relative opera 
nti moni fra le persone che potevano darmi maggiori lumi 
ut- Il progetto d’ una strada centrale era però quello 
À sì eva maggiori sostenitori , perchè non si conosceva al 
on lora altra traccia di stradi Romane di quella coperta fra 
Fordongianus e Macomer. ì 


Sopra un terreno vergine per me in linea di strad: 


10 due erano dunque i progetti moderni, che vennero quindi 

el- a mia conoscenza, in mezzo a cui stava il fatto delle Ro 
ll 

ro mane costruzioni imperfettamente conosciuto, e general | 

ve mente riferito in allora alla sola strada centrale, La 

adi sciando l’idea e della strada in circonvall izione, e del 

ne, strada unica centrale , proposi | approvato sistema cl 

Jr- riconobbi pe scia cssere d un dipri so an lc ro a q le Il ] 

Ne tenuto dai Romani nel dirigere Je loro carri ggiate, che 

tte consistevano css nzialme nte im una lon tu linale da li 

ed bulis Caralim , a cui nu Uevano capo tutte le itre che 

ro- dai Var} porti si dirigevano nell’ interno. e ciò « n 

idi ma e vera mia soddisfazione } linpercioci hi vennero sem 

JSt pre più quei fatti così accertati a confermare il risultato 


delle mie ricerche, delle mie combinazioni. 
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Sull’attività ed intelligenza dei lavoratori sardi. 


In alcuni di quegli scritti sulla Sardegna, che da un 
secolo in qua viddero la luce, si considerò come invin- 
cibile ostacolo al rifiorimento di quell’Isola la tante yolte 
ripetuta avversione del Sardo alla fatica, e la sua pro- 
pensione per quel dolce far niente, di cui le settentrio- 
nali nazioni accagionano sempre noi altri abitanti della 
più meridionale parte. Si pone questo principio quale 
base incontrastabile , e quindi si soggiugne : il grado di 
latitudine così porta (dimenticando in ciò che l’incivili- 
mento dell’umana razza ebbe la sua culla nelle meri- 
dionali, 0 meglio nelle orientali e temperate regioni ) 
dunque non potrà mai essere diversamente, dunque pur 
troppo, dicono essi, è condannata la Sardegna a rimaner- 
sene stazionaria in mezzo al generale progredimento della 
società. Coloro, che in tal modo ragionano, sono certa- 
mente fuori di strada, o tutt’almeno non sono sulla via 
dell’umanità e della giustizia, che c’insegna a ben accertare 
i fatti, ed a ragionare quindi sulle cause, prima di scri- 
vere la condanna di una nazione , che forse, ed anche 
senza forse non conobbero bene. Ei pare che quegli Scrit- 


tori ripetessero ciò che altri avevano scritto , ovvero si 


94 
contentassero di osservare i costumi e le abitudini dei 
lavoratori che vivono nelle città, e quindi dalla minima 
parte conchiudessero al tutto ... Strano ed inconseguente 
metodo! le abitudini d'una 1 azione vogliono essere stu- 
diate in mezzo alle numerose popolazioni della campa- 
gna. Colà trovasi il vero caratt re nazionale ille so da og un 
nen puro contatto —Chi niega al Sardo vivacità di spiri- 
LO, Ì mo e pron ZZAa M I" UM uzi: ne, de x isa vogli ì di SI 
pere, d’ intraprendere? Chi gli niegherà forza fisica ed 
attitudine somma a resistere alle int mperie delle stagioni? 
Niuno, io credo, che sia vissuto Im mezzo a loro . che 
gli abbia visto spie gare tutta l’attivit ì di < he sono capa- 
ci, che lung imente siasi seco loro trattenuto, DI di fatto 
col mezzo di quelle stesse popolazioni . che si vogliono 
dire nemiche del lavoro. non si portò a compimento in 
"00 giornate utili un’opera impom nte per la sua esten- 
una carreggiata di 1 27 miglia italiane? non si tro- 
varono riunite in certi casi di maggiore attività, più che 
sci mil rsone sui lavori? FE pure tutti, eccettuati po- 
chi stranj artefici, tutti erano Sardi. E nelle notti, anche 
in rigide stagioni, non eli viddi io in mezzo ai campi 
eda cielo aperto dormire sonno tranquillo, come si tro- 
vassero in dorati palagi ? non per una sola notte, ma per 
intere setuimane! Involti in quel loro cappotto sì bene 
adattato a quel clima, col « ipo sotto una macchia, coi 
pu hi al Iuoco ; ed eccoli a loro foggia attendati. 
Citerò pure anche d'avere assistito più e più volte, nel 


corso de Ile mu isp LIONE , mu b alli in tondo . che nella 


durata del breve intermedio riposo facevano quelle gio- 


vani e gaje lavoratrici sulle ancora fresche spianate, colla 


loro manuale Oper secon sin ol ire attivit 1 poc h * ore avanti 


ultimate? In « ri primor lj delk Operazioni dovettero 
,: vali ‘ , 1 
gl imprenditori stessi ed j preposti alle costruzioni in- 


segnare ni lavoratori il maneggio di stromenti che non 


Ì 
vano con maestri ì, e senza guida quegli stessi lavori che 


i 


ma: avevano conos into; ma dopo breve LC mpo cesegui- 
È : : i 
in termino d arte, chi miamo di Odg FeZIONe,. Ch ì d ui 
pochi riferiti fatti conchinda chi può ]' inoperosità e la 
inettitudine al lavoro di que Ile popolazioni. Aggiun URI 
. ; z i : 
por una dec sa vo sli ì di conoscere, d uUbnbparaire ., ch 
leggeva nell’ impronto di quelle maschi fisionomie 
i 
«E le tante volte, allora quando sorpresi dall’oscurità, 
pioggia , ci occorreva di ritirarci nella mo 
«diesta capanna de ] pastore pe r passarvi una di qu ll °. lun 
ghe notti del verno. e che nell’aspettare l’abbrustolità 
capretto, che quell’ottima gente a nostro ristoro appre 
sed r I ci lare n° 1 bel 
stavano, seduti attorno al «< ircolare fuoco acceso ni M 
centro del comun ricovero spucgavamo al capo di Ila 
famiglia i nostri metodi agrari, i procedimenti delle arti. 
non sareste con noi stati commossi nel vedere aggirarsi 
una lagrima nell'occhio di quel rozzo (come taluno il 
chiamerebb« ) pastore, lagrima non di lispetto , non di 
. ì » 
avvilimento. ma di dignitoso di 07 le FK nor non saAp- 
piamo mente di intto questo, Ces lamav r egli, e non ma: 
c’ insegnarono di tali cose! E perchè non ne sari mmo 
noi pure capaci? 
Qui poi le spiegazioni del capo alla sua famiglia . Je 


alte meraviglie di tutti con le espressioni più vive e più 


——— 


SO 


sentite... Scene d’ intenerimento pell’uomo che conserva 
almeno una scintilla di quel santo amore del suo simile! 

Che manca adunque a cotale nazione? Maggiore pro- 
sperità, e conseguente accertamento di sussistenza, istru- 
zione ed istruzione popolare, non parlata, non scritta , 
ma coi fatti. 

Gli elementi sono ottimi, una mano saggiamente forte 
può, volendolo, col migliore successo combinarli, ed ot- 


tenere quei finali risultamenti 


preparati, dirò così, 
dalle savie instituzioni dei t mpi che farono, e dei t mpi 
non ancora da noi lontani. Alla riconoscenza verso il 
Soy rano dalla provvide nea a tant’op« ra chiam ato andrà 
unita la memoria di Cinro Emaxvrce il Grande se la 
dolce rimembranza delle tenere sollecitudini dei Reali 
germatti Vrrronio Emasvere e Carro Fetica di fraterna 
concordia veri modelli, e dei loro popoli, più che re, 
padri amorosissimi. 

E per tacere dei vivi, come strettamente m' impone 
la somma modestia di loro in eminente posto più che 
altrove miranda, chi non rammenterà fra gli ottimi 
Ministri e Consiglieri delle tante buone cose colà ope- 
rate, quel conte Bogino di un gran Re sommo ministro, 
le cui statistiche combinazioni fecondarono il nostro bel 
Paese, e furono d'inesauribili tesori vera sorgente ? 
Intorno alla Sardegna tale era in bravi parole il suo 
dettato, e tali sono le compendiate idee che qual viva 
luce dagli scritti suoi, e meglio ancora dalle sue opere, 


tralucono animate da quel santo amote del suo simile A 


frutto e ricompensa ad un tempo d'un cuore che sente. 


he conserva 
suo simile! 
ggiore pro- 
enza, istru- 


lion scritta , 


mente forte 
narli, ed ot- 

dirò così , 
e dei tempi 
za verso il 
mato andrà 
ande , e la 
i dei Reali 
li fraterna 


iù che re, 


m' impone 
o più che 
gli ottimi 
colà ope- 
> ministro, 
nostro bel 
sorgente ? 
ole il suo 
qual viva 
ue opere, 

o simile , 


he sente. 
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Stabile, fissa, con accertati limiti circoscritta pro- 
prietà, popolare educazione, protezione all'industria spe- 
cialmente agricola da altre non meno necessarie statisti- 
che combinazioni accompagnata, e la Sardegna diverrà 
ciò che dev'essere, e ciò che una volta ella fu.* Alle quali 
cose mi sia lecito di soggiungere : ogni tassa sull’ indu- 
stria è essenzialmente distruggitrice. La: suscettività di 
produrre, non il valore della cosa prodotta, dev'essere la 
vera misura della tassa. Così sarà scosso il neghittoso dalla 
sua apatia, dal suo letargo, e sarà costretto di portare an- 
ch’egli alla società il giusto suo tributo d’industria per non 
vedersi privo di quel ben essere che tutto deve alla so- 
ciale vita, e che la società ha il diritto di negargli, ove 
alla giusta aspettativa di lei colle sue opere non corri- 


sponda. 


* Sarà forse pregio dell'opera il citare qui le parole stesse d'un 


chiarissimo Scrittore collaboratore di uno dei più pregiati scientifici 


giornali, che abbiamo in Italia, cioè, che in fatto di sociali mi- 
glioramenti non vi ha cosa che impossibil sia agli nomini, e mas- 
sime ai Governi. Sol vuolsi che sj sappia volere il vero bene, 
ossia il bene di tutti, sol vuolsi che alla forte buona volontà sap- 
piasi congiungere la giustizia, la sicurezza , la tolleranza. L'uma- 
nità instintamente socievole gravita, ed è più feconda sempre là, 
ove più benefica è l'associazione umana. 
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Note relative al personale 


Correndo il più sacro obbligo al Capo d’ogni servizio, 


massime se fatto in paesi lontani, di far conoscere il la- 


voro d’ognuno che ebbe per collaboratore » io ho pen- 


sato di riunire nei sottoposti quadri anno per anno il 
servizio fatto da ciascun individuo, acciocchè ognuno di 
essi ne possa ricavare quel frutto di lode, e di riguardi cui 


ha un giusto dritto. 


ELENCO nominativo del personale degl’ Ingegneri ed Ajutanti 


ross Capitano logegnere e vi Diretton > 


MUSSO ...10. -f Capitano Ing r coso 9 > dal 


VANDERO. . +8 .,. Idem ., > : 
MAZZIA +. .-.. oo00s Zdem e 
MARECHAL IA Id 
Masoero A . A’ x 
Mancunsia A Aj ate Tuzesne 


COMINOTTI..,,,, ea Ide 


MARSAGLIA 


BOXRTTA Ajatante Ingegnere di 
Carpoxazzi Carlo vc» [dem 


CARRETTI 


OI ADRO dei vari 


coll nd AZLOIM 


Provinci 


Gli specchi di riassunto che fanno parte di quest’an- 
notazione contengono tutto e quanto è necessario per 
avere un’ idea esatta dell’ importare di quell’operazio- 


ne, e dei relativi mezzi di eseguimento. Essi furono de» 


sunti colla massima precisione dagli originali per le cure 


del signor ingegnere Lodovico Bonino, uno degli allievi 
8 geg 


sardi qualificati idraulici presso l’Università di Torino, 


gli 


5,82 


OSSERVAZIONI 


SPECCHIO GENERALE dille Opere eseguite per la Costruzione della Strada Reale di Sardegna fra Cagliari e Porto-Torres, della lunghezza di metri 231821.10. 
‘eseguite 


equivalenti a miglia di Piemonte 9542. ad Italiane 126.826. 
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Numero. Metri cubi Metri lineari. Metri cubi. Metri cubi. Metri cilà Metrì cubi Metri cubi, Metri cubi. Met / tri cu perfici 
| 
DISTRETTO DI CAGLIARI 
, sicè . è (824 felle giornate i mpiegati 
Da Cagliari alla prima casa di ricovero , . 10,000 5 10 | 102,926 3,864 60.377 |34 8,990 | » i uati ebdomadarj tenuti dagli 
| : i | 1824 || assistenti nel terepo dell'esecuzione dei lavor 
* Dalla pruma casa di ricovero a Monastir 10,500 5 67 58,113 | 2,570 41,098 }l 410,153 " | La somma delle Opere è rilevata dai calcoli 
: : x a i 1826 di stima , e dai relativi particolari casellari , che 
3 Da Monastir a Serrenti . .., br 12,500 3.418|62) 63,067 |40 42,394 vi sono annessi. 
> . . 1827 i ,, L 
) { Da Serrenti a Sanluri . 10,450 1,996 42,144 |27| (0,450 Ò te È La suddivisione per tronchi è sata messa in 
999 È) 4 ’ » (828 || uso affine di faciliture ìl computo dei lavori , 
; 5 ; Da Sanluri a Sardara ,.. 10,148 2290 |a 10,020 n PRES | di rendere più regolari le rel Pi 
2,2 si pl v Usata fin da prin ipio cotale 
erat A nem A da rigorosamente mantenuta fino al 
DISTRETTO D'’ORISTANO dell'Opera 
2 A 1828 La largh della Strada è di metri 
I Da Sard Jras . 14,000 05 Orte tr 
€ » Sardara ad Uras . 4,000 “ 13,050 | » quella del su reeggiabile di metri 5,50; 
° at (829 ‘altezza dell impictramento generalmente di 
7 : Da Uras all'alb.? del fico nel campo S. Anna 14,275 » {4,193 | 80 ; : VERA GRATA 
* 3 ì 40,041 
: 8 Dall‘alb.° del fico a porta Ponlis in Oristano 10,466 50 9,864 | » 
\ a i (,082 
) | 9 Da porta Pontis al ponte di Tramazza > 12,700 ò 12,484 85 
Î 18 
lj * *- bt -, . 
( I 40 Da Tràmazza al molino di Paulilatino .., 13,805 30 
DISTRETTO DI MACOMER. 
‘ ‘2 Dal molino di Paulilatino ad Abbasanta 8,468 ; 
si sica î alata i n | Tronco d'amtica costruzione. 
î 41 a Abbasanta alla strada Romana . 14,861 » 4.806 4,474 [40 
pa Pa i] 
43 40 Dalla strada Romana a monte Muradu 40,309 01246 W.681 |87 40,149 | » 1,706 130 ® i 1860/55 853 [45 3,699 v 2,029 | 80 
{ 44 i ‘ Da monte Muradu al monte di Bonorva (4,176 A 419,389 14,176 | » 
9,386 
45 8 Dal monte ii Bonorva a campo Giavesu . . 9,140 86.436 9,140 | » 
UU. > 
16 “ Da «< ampo Giaveso a Toralba . nasa R,429 40 80.322 8,429 » 
DISTRETTO DI SASSARI 
Da Toralba a monte Santo . oîeie:0 8,933 dé 20 58,540 |19 id | 
)K 25 57 ll 7 182 
18 5 Da monte Santo a campo Lazzaro 10,000 50,870 [66 6,534 164 2,507 » 7,683 " 800 | » 1,060 4015 | 125 » 1,400 di $ [12 97 112 37 {62 il Î 
z Il 
DI rr 2h k N 1” Né 4 5 182 d Il 
| Pra A Da campo Lazzaro al ponte Nuovo . x 9.549 s0.ssi 11.449 26 4.400 o 3,300 5 2405 | » 1,650 70) 0° 3,052 | 50 1,146] » 1 143 306 | 44 39 135 {23 32 {20 6 | 
x 1525 I 
20 Dal ponte Naovo a Sassari é 159 86,965 39,799 |43 6,061 | 
| Tronco d'antica costruzione 
} 24 ) Da Sassari al ponte d'Ottava. . 8.585 anco intica ruzi 


| 22 |] Dal ponte d'Ottava a Porlo- Torres ; 10,437 


44,097 571 


l'orace 234,821 


1,085,260 4,04 1,036 |34 213,685 62,120 


126 } 826 1,946,274 | 


244,543 |32 


(44,543 |73 23,704 | 04 23,795 |73 52,434 | 98 51,328 |73 26,151 |135|8 5,435 |07 41,U94 | 56 1/67 |99 4,733 | 07 1,054 |42 20,339 |74 3,796 


1,601 | 


E 
| 


Al I 


Torino , il 25 dicembre 4831. 
Estratto dalle minute dall Ingegnere 


Il Maggiore Ispettore e Direttore del Genio Civile in Sardegna 
88 li 

ì] 

L. Bosixo. 


Coe Carsponazzi. 


mt lola dia 


eee —_———- 
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SPECCHIO GENERALE del montare delle Opere eseguite per la Costruzione della Strada Reale di Sardegna fra Cagliari e Porto -Torres, della lunghe 


equivalenti a miglia di Piemonte 9542. ad Italiane 126,826 


I. 


II 


111. 


NUMERO 


x " d . n - = x a Sa 
Ko EN / SUOLO CARREGGIABILR OPERE D'ARTE OPERE VARIE 
MONTARE MOVIMENTI DI TERRA 
n 0uRtuz LUNGHEZZA NELE ST PR S PESA vl o 
\ ) )INE DELLE uc rT——.-—o___- n 
di ciascun I N D I GC A Z I O N E RIALZI MPIETRAMENTO INGHIARAMENTO MURATURA ETRE » a PARAMENTO 
ui 3IORN î DEI MATERIALI PRIMI IT: MURATUR; PIETRE TAGLIATE i 
TRONCO L GIORNATE E DEI MATERIALI PRI) 9 », santi 30 i 2 fon. È 
in CON MATENIALI CON MATERIALI MONTARE [ff 94‘ 2 ATI MONTARE GIORNA MONTARE per OSSERVAZIONI | 
pai CIASCUN TRONCO IMPIEGATI Pr _———_——€n  ———————__—_—_——m TERZO ci Tati ti VARIE PA ‘ Îi > / j - | 
= TOTALE SI 4 A TOTALE n o t 
, l N La roracte v \ 
; PER CIASCUN TRONCO TERRA] TOTALE SIO5E 4 ZE : ii ia ca ; dit CIASCUN 
È pel 4.0 PROVE= Iniccortifi PROVE- | PROVE= Fuicconti] PROVE pel 2. Sl A cox WOLLLONS MOÈLLONS 5 si DELLE orent pel 3 K 
PÀRTICO- TRONCHI, TUFO DEL SUOLO a dé tuus msri FONDÀ- P < nr = D..R SA 
da: r—_—_—— "' O@T——r_C- ROCHA: ARTICOLO. vridzia sulle rici a sulle TTI STRATO Ì ARTICOLO. DE cALcE NRE ; 4 METRI] mEerrI = ArTiICOLO. Go : 
onmenare e . DAGLI SCAVI i $ECCO. : o pigués. nigués 1 D' ARTE. = ccomosia fl 
veg da da MATERIALI BMONTARE SERALE, QUAGLI RATIO à Pa pa CAMPAGNE È pugcione TAGLIO, 9 cupi. SUPERFICIALI, Di n Loc gl 
Divisione, METRI, MIGLIA IT. 5 SIRIO, $ PIERRESTO VIA brincalea date stRapbati, fl“ ; CAVE, 
OPERAIR | VETTURE. PRIMI, TOTALE. 
| 
DISTRETTO DI CAGLIARI | 
; SAGLIARI, sin 830|98 9,7651950 206.653/1 ; 
i ù ci 218,510 34,554|40] 23,839/02 41,830198 9765/95) 206, 19 n muestra delle giornate è ricavato dani 
‘ 4 Da Cagliari alla prima casa di ricovero , . . 9,000 N sa = saloa al A statt ebdomadarj , è quali contengono le va; 
R P ale 40,0(5157] 2,076/91 1,494] 3,080/330) 432.9790092 categorie delle medesime giornate varie 
i i ricov i },500 0, 
2 2 Dalla prima casa di ricovero a Monastir. . 10,500 x 39,147/0:] 45,384|6 » i 20,678|84f 2,721/06 105,987|25|0l 4 0gsÌs 8,705/0v 25461443] re mile res per ciascun tronco è stato dedotto 
è ) S . 42,500 247,893 I | | dall'applicazione del prezzo di c'asuna specie di 
3 3 Da Monastir a Serrenti . ........,. o im 39,534|63H 49,322/73f 2,4411/69] 12,567|69] 15,164/1e 31,224/98 2,437/13 63,823/03 4,025/7200 208,186l08 Farm) na dra isoritto mci relativi capi 
” . A 41,686 | Î - | SOC: generali < appalto, 
i alallitadatà î 10,450 LI | j i bi; 
2 i ene 234,5 34,299/82] 13,573/80] » |f21,747/74] 4,962/3: 19,034 1,920 (09 26,722|30 9,623 |U3f] 467,1624sl! I n montare d'ogni specie di lavori è dedotto 
o i) dar relativi calcoli stima È totale pina 
8 , sa, Late "a, 
5 5 Da Sanluri a Sardera \.......;... 10,14 tare dei modi iride dr ibraga 3 prot 
n | | dell elenco , coincide quasi ewttimente ; civè cor 
DISTRETTO D'ORISTANO, al 6.418)8 5,335108Ì 17.690197 404,252] + {35938133 8 s5olce 330 Il poche migliaja di lire di di ferenza co. montare 
(17 4641878 267,815 43,408}69 h ,335| 7,690 393 194 339,6 SI] delle giornate, e dei materiali primi ; vale a dire 
6 6 Da Sardara ad Uras ............. 14,000 7 5464/87 ’ » ni 20,958|(0] 15,058137 56,060|07 66,87 4142 42,357 [640] 403.5éelool col risltato che sì sarebbe ottenuto; pagando i 
5 02015) 287,040 83 52,880|86 9° gd | y°C4 ’ | Y3,506}(19]| lavori al economia in ragione dei prezzi notati 
: $ Liam ein la iù To Sena Sd SID] i 3,220!8( è »i 52,285/65 49,300196 40.347 l3» 19 ) nell elenco generale , sotto if nome di prezzi 
isi i 44,795102 322,837/62 93,208|79 2,296 07 100,419 03 x | sE | ; a p3 0 137 | 4914, 10 clementari Quest'ultimo € lento fitto } 
° 3 eat O ana RR Mi KE; 18,576197 2329/04 2 460) »JÉ 54 549102 42.499] 38 154,572}:8 uriosità dimostra i qual modo l'es 
| di Tr 270 3,103197% 169,824 40,704|64 5,332/44 48,778|72 3576197 3329 y ’ | ; 941,572148)! nel cal slo del prezzo dei lavori, ed anche della 
i mte di Tramazza ... 412,700 ALZI È : i E IL ci calcolo del prezzo a ' 
9 9 Da porta Pontis al po » ciclina 36,023|96 424,053|70 18,659/53] 16,490]48] 10,195/84f 3,4431814] 21,059]32 19,651 |50| 237.795/:41} ? 84 stessi lavori | 
3 , sea ù ) 7,9 v 
10 40 Da Tramazza al molino di Paulilatino ... 413,805 5,403]2 
DISTRETTO DI MACOMER. Li sio RR I ERIN Fabi n 
soll 3 67|14 09712 [827 22,073/5: di 
: ilati 8 6 33]70f 138,829 39,303/14 ’ 
41 12 Dal molino di Paulilatino ad Abbasanta . . 8,468 56 128,946 peule fù i 504 » nia » » 244|34 56/35 3,0709166 t1,973/1olf Tronco d'antica costruzior | 
. Ù - ° 9, dg V/ 19/3 | obo a ca cos zione 
Da Abbasanta alla strada Romana 41,861 40 7,424|0 1,433/90] 9,519 4,608|63) 2,996/83 7,909|72 » . | 
di di 7 a e | 7 ° 7 27 5 38,t180|89 628]16 t,748|50 20,342/12 î 
CLI {73.003 420,604|33 150,691 [37 13,258/60] 5,247]8 (4,222/24) 3,035|54f » . 3 1748 0,342] 
| ì 13 10 Dalla strada Romana a monte Muradu . . . 40,309 56 160,551 6,065)t8f 173,003 setole: i "AGI PI vale sal ciali È n 
r Maradu al monte di Bo 44,170 03 |} 189,229 205,895| 53,446/87 niccaiana bl iu da 
pd ° PA RROTO STESO SRRSRA AOC > PEA 0 5,461 045 \6é » 41,610|02 813/92 4,619/09 49,997136) 
33 "| 16,161145 6939/64 » x » , 36 9,99: 
| . : n 153,529 29,154177 402,907|75 
A ri dle 9,140 94 143,597 ’ a 10 ZA N. 
45 8 Dal monte di Bonorva a campo Giavesu 9, » 7d 8,2230708 2.128|5 40,456|551 930/03 870/26 18.804/09 
si Toralb 8,429 55 || 420,744: 137,898 32,169] 4 55,682|28 18,234 2,8881749 “i ] | 
16 7 Da campo Giavesu a Toralba . .....,. 4A 5 20,7 


DISTRETTO DI SASSARI. 


18,599/21 » ,j (7,407/708 3,914/95) 
172,922 


Da Toralba a monte Santo. .....;ii;. 8,933 


83 \lf 149,835 42,681|97 


I 
35,372 |82| 


5 28,63133 4,64813d 16,456/05) 1,742/92 
pro si 
18 5 Da monte Santo a campo Lazzaro. . ..., 40,000 40 136,238 10,998/64 454,772 20,525)3 n 


34,852134 


19,540 32 
K 5 = 3 42,404|7 id (4,042 LL 

5 644 , 

4141,650}32 450,137 35,6 


19 A Da campo Lazzaro al ponte Nuovo . . ... 9,549|20 16 132,250 


44,654|5£ 


10 ” » 
i 159,941 {6g 
20 3 Dal ponte Nuovo a Sassari. ......,, . 9,089 SSR 


%U 449,335|: 24,857 


36,580|08 
4,295/44 


3,259102 


» +]! 6,492: » » 16,492|53 
24 2 Da Sassari al ponte d'Ottava. +. ......, 8,585 64 13,655 14,164 


» » 


22 ‘ Dal ponte d'Ottava a Porto-Torres . .... 10,437 


16,492 33 Tronco d'antic a costruzione È 
i] ; 146, 174 
124,366 » 


| 
5,074/2 41,943|33 sa20a 


7,629}39) 


36,013/54 190,550193 
5 301,850/65146,240/501 62,308/60134,297 (941276;425)7 105,930|6 53,750|96] 761,522/01 3.962,051}t4l 
: : 96] 605,769/23 3,984;500 | | 


LI 


l'orino , il 25 dicembre 1831 


Estratto dalle minute dall’ Ingegnere 


L. Boriso, 


Il Maggiore Ispettore e Direttore del Genio Civile in Sardegna 


Ce Cansosazzi. 


rari e Poi 


OSSERPAZIONI. 


SPECCHIO GENERALE del prezzo medio delle Opere eseguite per la Costruzione della Strada Reale di 


INDICAZIONE 


| SCAVI RIALZI 
ln pa | _—rr___—m6 in 
ARTICOLO 
4 de | TERRA TERRA, 
TRONCHI | 
GesmaLs OPERAI rTURI i ” ROCCIA. TUFO 
i ruro 
e + 0° i - ———c: uv. -- . .—_———-n— —.—:‘ 
matt. | per m ud [re sbò 
DISTRETTO DI CAGLIARI 
! ' Da Cagliari alla prima casa di ricovero . . 6 
2 Dalla prima casa di ricovero a Monastir 6 
3 Da Monastir a Serrenti 5 
4 Da Serrenti a Sanluri 6 
| 5 Da Sanluri a Sardara 6 
| DISTRETTO D'ORISTANO 
6 Da Sardara ad Uras ò 
| 7 Da Uras all'alb.* del fico nel campo S. Anna 6 
| 
8 Dall'alb.*del fico a porta Pontis in Oristano, 9 
9 Da porta Pontis al ponte di Tramazza 8 
10 Da Tramazza al molino di Panlilatino 2 
DISTRETTO DI MACOMER. 
ti Dal molino di Paulilatino ad Abbasanta 5 
‘2 Da Abbasanta alla strada Romana 2 
13 Dalla strada Romana a monte Muradnu 4 
| 
7 | 4 Da snonte Muradu al monte di Bonorya . 5 
R | ; 
# E 45 Dal monte di Bonorva a campo Gisveso . , 5 
‘6 Da campo Giaveso a Toralba 
DISTRETTO DI SASSARI 
47 Da Toralba a monte Santo , . 5 
‘8 Da monte Santo è campo Lazzaro . . 0 7 
19 Da campo Larraro al ponte Nuovo . .... 7 
Pi Dal ponte Nuovo a Sassari 7 
24 Da Sassari al ponte d'Ottava 4 
22 Dul ponte d'Ottava a Porto» Torres 6 


Prezzo Mento Toràur . 


GIORNATE 


Ile minute dall Ingegnere 


L. Bosiso. 


PREPARA- 


ZIONE 


equivalenti a miglia di \Piemonte 952. ad Italiane 126.826» 


II | 
SUOLO CARREGGIABILE | 
IMPIETRAMENTO 


CON MATERIALI 


sr —  —_——JS=zz——°’"r” 


INGHIARAMENTO 


CON MATERIALI 


TERZO] ARsnICOLO 


PROVRNIENTIIRACCOLTI SIRIO: Po TRA TfPROVENTENTI 


STRATO. SECONDO. |l 


DAGLI SCAVI sulle 


STRADALI, 
î 

| 

| 


CAMPAGNE, | 
Î 
Ì 
| 


r her lineare 
i 


FONDA- 


ZIONI. 


——_ || 


MOFEZLLONY 


PLETMRA 


OPERE D 


PARAMENTO 


visro 


LEGNAMI 


Sardegna fra Cagliari e Porto-Torres, della lunghezza di 


PERRAMENTO. 


metri 234821.40. 


IV, 
| OPERE VARIE 


—__— 2 — TOTALI 
| | 
COSE i “Pr 
COS | OSSER VAZIONI. 
VARII ARTICOLO | cuascos 
VARTI | 
i delle |} | 
in TRONCO. 
se O PERI QUARTO i 
D° ARTE. | VANI. ‘ 
| 
RELA] N Sl ————_——  ——-— _—__rrc_c-;- __---y. 


. 


Il Maz tor Fspetti 


—_ 


paz #1 


37\| Da questo Stato vi rileva tronco per trom 
distesa della grande Strada 
totale, ii 


del anehe per tutta la 


linca del prezzo medi 


} 
smell itt 


valore medio d'ogni unità di Lavoro, e fimalmente 


& 
17(| l'importo finale d'ogni metro lincare d 


Il presenta Quads 


ollarin degli 


elra:la 


non è altro in sltims azmalis 


tà] cede ui 00 altri dust, concernenti il 


primo la quecssstitàà dei lavori eseguiti , il second. 


Vl dl smontare ali casi La 


Quanto al presso me Ito delle piornate . + 


osstrvi che vi sono comprese tutte le giormate 
| degli operi ed artisti, dei 
secondi , il valore degli niessvili , cd il decuno di 


capitoli general: purloache 


commessi primi e 


Bere fizio one 
non potrà sembrare ruubirante il prrzzo medio 
sdrebbe ve + 


rasi sde PAzioni 


delle medew se , come a 


ill ceste luogo alle prrascetitutto << 


| 

| 

ell 

| In questo tronco d’aatica costritzione non sì 
sono fatte [epere nuove ; sclo n è rislaurato al 


1g) suolo carreggiabile 


Torino, il 25 dicembre 183 


re e Direttore del Genio Civile in Sardegna 


Cas 


CARBONAZZI, 


dell istituzione dei votontar] del Genio Civil 


| in Sardegna. 


In sul principi ire stesso delle stradali Operazioni io 


prevedeva s € he nel loro proseguimento si SAI bbe reso 


x i a..é 
necessario | unpiego di buon numero di subalterni pet 


assistere all’eseguimento dei lavori, onde fossero esatta- 
mente mantenute ed osservate le prescriziom degli In- 


;egneri. Il chiamare tante persone dal continente avrebbe 


costato egregie somine al Gove mno, il troy irle in Sard 


i Ra . 
una non era possibile 3 Imi: venne allora im mente, come 


di fatti proposi, d’ instituîre una specie di Corpo di 


giovani volont n, 1 quali fossero pagati mentre durava 


il loro attivo servizio nei me si di lavoro, 108% ro quindi 


ammaestrati dagl’ Ingegneri negli altri mesi. in cui l’ec 


cessivo caldo della stagione arrecava con sè la cess IZIOM 


de i lavor i, 


La mia idea con calore sostenuta dal sie. c.te Grevfi 


che con buon successo in quei tempi soprantendeva alle | 
| manzi di quel Regno, fu aggradita dal Vice-R , ed 
approvata da A M. 


Fu quindi dec 1s0 - Si dovesse ro pre n li re 1 volontarj 


fra 1 giovani di buona « mdotta ch« 


ivcssero computo 


od almeno incominciato il loro corso di filosofia : fosse ro 


PESI PARTI 


"i 


lire isp). alia Arce 


-—-—__,_e 


94 
ammaestrati , nell'estiva stagione, negli elementi delle 
matematiche e nelle loro applicazioni all’architettura ed 
ai lavori di strade e ponti, da quegli Ingegneri che vor- 
rebbero assumerne la cura: potessero dopo ciò aspirare ai 
posti di assistenti unicamente riserbati per loro: fossero 
chiamati finalmente i quattro migliori soggetti, così chia- 
riti in seguito a diligente esame, ad ultimare il loro corso 
di matematica nell'Università di Torino col sovvenimento 
di una pensione. 

Il risultamento di queste Sovrane disposizioni oltre- 
passò quanto si poteva desiderare. Si ebbero buoni assi- 
stenti," i quali negli ultimi tempi di massima deficienza 
nel personale degl’ Ingegneri resero non contrastabili ser- 
vigj. Gl’ Ingegneri andarono a gara per istruirli e pro- 
cacciarsi così un valevole ajuto, e fra essi deggio distin- 
guere l'ottimo signor Enrico Marchesi , ajutante inge- 
gnere degno di migliore sorte, il quale non cessò mai di 
prestar loro le più amorevoli cure nel corso del suo in- 
segnamento. 

E finalmente fecero un’ ottima riuscita i quattro al- 
lievi dell’Università di Torino, di cui due si limitarono 
allo studio dell’architettura civile, e gli altri due prose- 
guirono il loro corso , per la qual cosa furono con lode 
chiariti ingegueri idraulici in quell’Università: essi sono 
Arthemalle-Brandu pubblicò 


* Uno fra questi assistenti il sig. 
I DI 


ultimamente colle stampe un trattatello d’aritmetica teorico-pra- 
tica,— Quest’'operetta , che fa molto onore all'Autore, è una delle 
conseguenze dell'ammaestramento dato in quelle elementarissime 
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nti delle 
ttura ed 
he vor- 
pirare ai 
: fossero 
osì chia- 
IO Corso 


;nimento 


ni oltre- 
oni assi- 
eficienza 
abili ser- 
li e pro- 
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nitarono 
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‘on lode 
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pubblicò 
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99 
destinati ad impiantare la scienza in Sardegna ; è non 
solo coll’avviamento delle carreggiate , ma coll’assesta- 
mento del corso delle acque e coll’ introduzione dei mi- 
gliori metodi di costruzione , mercè l’ajuto di venti e 
più dei loro antichi compagni iniziati pure negli ele- 
menti di dette scienze ed arti, potranno essere di som- 
mo utile alla loro patria ; il quale utile diverrà ancora 
maggiore, ove col tempo si giudichi conveniente la for- 
mazione d’un catasto, affine di meglio accertare i limiti 
delle proprietà, introducendo un'unità di misura super- 
ficiale per abbandonare quell’ incerta regola di valutare 
il terreno dalla quantità di semente di grano di cui è 
capace. 

La geometria, si dice, ebbe origine dalla necessità di 
stabilire limiti fissi o di ritrovarli, quand’erano smarriti, 
alla proprietà. 

Qui non si tratta che di applicare una scienza non 
nuova alla misura di quelle terre, come si fece già in tutti 


gli altri paesi del mondo conosciuto. 


PALAIA a PETITE TATU GEAR TERI TEMPERATI a ST CI IASTT ESA INGORIONANIE Egg NRPOTETSA ALTO 


A I) 


lub cet inttital at i PIPOPIERES PE IPIITRI V A Li 


14 


Sul ponte di Sestu. 


Il torrente di Sestu scorre qual piccolo rigagnolo in 
una larga: valle, e raccoglie le sole acque delle adiacenti 
campagne con brevissimo corso. Ben rare volte, a mal- 
grado di pioggie dirottissime, si eleva all’altezza-di un 
metro. Per attraversare quel piccolo torrente sì costruì 
nel 1824 un ponticello di 7" 5o di luce calcolata sulle 
nozioni che si poterono raccogliere rapporto alle massi- 
ie piene. La fondazione spinta a 2" sotto il suolo or- 
dinario fu stabilita sopra una travatura di legno sotto 
forma di grata (volgarmente grigliaggio), in somma con 
tutte quelle precauzioni atte ad accertare il buon esito 
dell’opera. Mancava un’ inferiore palafitta che si oppo- 
nesse agli scavi, che la caduta dell’ acqua nel tempo 
delle massime piene avrebbe tentato di operare allosbocco 
del ponte, e quest'opera non potè farsi per causa del- 
l'avanzata stagione , per cui già la morte faceva consi- 
derevole messe fra gli operaj forestieri. L’ inevitabile 
sospensione d’un’opera necessaria sì, ma unicamente per 
riparare inconvenienti nei casì straordinarissimi, fu causa 
che non potesse resistere quell’ edifizio ad una di quelle 
piene sì straordinarie, che appena a memoria d’uomini 


sono conosciute, avvenuta per l'appunto nell'autunno 
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che seguì la sua costruzione. Le acque empierono quella 
valle di {00 e più metri di larghezza, ruppero l’alzata 
che le riteneva sull’altezza di metri 4, e sradicarono, per 
così esprimermi, il ponte travagliato dalle correnti da 
tutte le parti. Una grande cunetta fu sostituita a quel 
ponte , e dopo la sua costruzione , e durante sette anni 
consecutivi, a non più di mezzo metro si elevarono le 
acque per una lunghezza non maggiore di ro metri. 
Fu adunque questa una di quelle disgrazie , che non 
si possono prevedere, e di quelle tante che sogliono suc- 
cedere nelle grandi operazioni , massime se eseguite in 
paesi poco conosciuti. Il fu ingegnere Maréchal, che aveva 
fatto l’esatto calcolo della luce in seguito alle altezze a 
lui indicate da persone del paese, riconobbe che l’ultima 
piena fu di 50 centimetri superiore a tutte le altre fin 
allora conosciute, e tutti sanno in quale sorprendente 
proporzione cresca il volume portato da un torrente a 
misura dell’accrescimento dell'altezza delle sue piene. La 
luce fu adunque insufficiente a dare uno scolo alle acque, 
ed il ponte trovandosi di fresco costruito , e senza i ri- 
pari a valle che non si ebbe il tempo di compire, do- 
vette cedere quando furono, per gli scavi inferiormente 
successi, smosse le fondazioni. In altre circostanze ed in 
altri anni ebbimo pur anche altri guasti per la grande co- 
pia delle cadute acque, ma questi accidenti non sono par- 
ticolari nè alla Sardegna nè a quella speciale costruzio- 
ne, abbenchè colà possano trar origine da particolari cir- 
costanze non forse bastantemente sin ora avvalorate. 


Le campagne di Sardegna (nella parte piana meridio» 
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nale ) sono di rado intersecate da quei fossi scolatori, 
che nelle nostre più coltivate radunano le acque in po- 
chi determinati punti. Colà all'opposto le acque corrono 
Je tante volte di fronte 9:@ si avvallano per la naturale 
linea di maggior pendenza senza che l’arte si occupi di 
guidarne il corso. Che avverrà allorquando dirotta piog- 
gia a torrenti versata da quelle oscure nubi precipita 
dalle nude e scoscese montagne, che sovrastano a quei 
piani essi pure nudi d'alberi, e ben soventi privi di ve- 
getazione dopo una cocente state? Le acque vi giugne» 
ranno con una tale velocità capace di rovesciare qualun- 
que ostacolo che si opponga al loro diretto passo, e tutte 
le opere dell’arte, che colà, per la mancanza di quei fossi 
di scolo che da lungi incomincino a dirigerne il corso, 
dovranno ricevere il primo impeto delle acque, saranno 
più soggette che non in altri paesi a riceverne danno , 
sinchè la natura guidata da queste stesse opere, e dalle 
arginature , direi così, formate dalla stessa carreggiata, 
abbia operato ella stessa ciò che non fa l’arte, cioè di 
viunire Je acque in determinati siti, ed avviarle in deter- 
minate direzioni. 

La somma delle opere fatte per riparare a cotali straor- 
dinarj danni non oltrepassò, dall'epoca della costruzione 
di quella Reale strada in poi, le lire 50 mila; locchè 
non potrà nè anco sembrare straordinario a tutti coloro 
che, intelligenti in tale materia, vorranno d’ altra 
parte considerare che si riferisce ad una somma d’opera- 
zioni rilevanti a circa quattro milioni, e distese sopra la 


lunghezza di 127 miglia italiane. 
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Sull intemperie di Sardegna. 


La parola intemperio è presa in Sardegna ora nel si- 
enificato della causa, ora dell'effetto. E così se ne ser- 
vono indistintamente per esprimere una partico] re in- 
disposizione procedente da un'aria o da un clima meno 
salubre, ovvero quest’aria stessa. € hi sostieni che in Sar- 
degna non vi sia intemperie , altri credono o vogliono 
far credere, ch’essa proceda nei suoi effetti come il pro- 
}‘ erili lanciato dalle armi da fuoco. Nic gare < he in Sar- 
degna, cioè in certe posiziom dell'Isola , vi sia mag- 
giore suscettività di contrarre quella malattia conosciuta 
sotto tal nome, egli è un volere niegare la verità cono- 
sciuta ; ma sostenere che mon vi possa essere salute per 
chi abbia Vardire di viaggiare nell'interno dopo il mese 
di giugno ce prima di | genna;o , egli sarebbe d'alura parte 
uno spiugere le cose tropp'oltre. 

Anche ui ibbiamo i fattu per suida, e tali da non 
potersi contrastare. 

Nell'estate del 1828 parti da Cagliari verso la fine 
del mese di giugno, e ne partu con un'acquici ila che 


appena appena inumidì la polvere sulle strade; viaggiai 


senza sentire il menomo incomodo, mi fermai per duv 
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giorni in Oristano. « deggio dirlo, senza provare il me- 


nomo senso nè di Oppressione, nè d'altro; feci più, vi- 


sitaì lungamente certi lavori che si facevano nelle vici- 


nanze dello stagno di Pauli } igus, e quindi proseguii il 


mio viaggio sino a Paulilatino. Colà in Iminciai a trovare 


i lavori deserti di sov rastanti, e di capi-squadra ,s che nel 


giorno dopo la sopravvemienza di (que Ila pioggia cerano 


caduti ammalati. Alquanto riposato , ed ultimata la mia 


ispezione, m’avviai a Porto-Torres, donde in menodi otto 


giorni dalla partenza da Paulilatino mi trovai restituito 


in patria a respirare l’aria nativa. Due giorni dopo il mio 


arrivo m’ammalai gravemente, presi il letto e lo tenni 


ser due mesi; in questo tem o per le prime lettere 
I | Po } | ’ 


che mi vennero dalla Sardegna, seppi che niuno di tutti 


coloro e nazionali (ma non indigeni) e forestieri, in- 


gegneri e subalterni, imprenditori, sovrastanti ed ope 


ra), che si trovarono dopo la metà di giugno fra Uras 


ed Abbasanta (distanti Puno dall'altro di kilometri Go) 


andò esente da consimile malore. Ecco un fatto, a cui 


null’altro si può contrapporre se non che parecchie per- 


sone attraversarono la Sardegna in tutte le stagioni del- 


l'anno, ec non mai ne ebbero un dolor di capo; ma qui 


si può rispondi re che altro sia il passare di volo m un dato 


sito d'aria cattiva, altro il soggiornarvi. 


Havvi però ciò di particolare che l’ indigeni , e co- 
] Ì 6 £ 


loro che da lunghi anni vivono in quel clima, non ne 


risentono danno ; Oppure , se soggiacciono ad estive ed 


autunnali malattie, queste non sono che le febbri intermit- 


tenti comuni. Il malore che si spiega negli altri è d'una 
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: cui 

per- 

del- 

qui 


lato 


I < 


volte dovetti sog- 


natura più maligna , ed io, che 
giaci rvi s posso ragionarne con cognizione di causa. Un 
senso; di generale ed indefinibile oppressione accom- 
pagnato da una dolorosa sensazione di borborigmo nel 
basso ventre è il forriero de | m ale : quindi dolori di capo 
insopportabili, difficoltà nel respiro reso penoso dal senso 
d’aria infuocata che sembra scorrere pel canale della re- 
spirazione, e tosto un’ardente febbre, ed in pi chi giorn 
il delirio, La febbre, che si manifesta continua in sul 
principio, è perlopj iù contennta dalle locali ipplic azioni 
di mignatte o dal salasso, ed allora ind OLI ì no a mani- 
festarsi sensibili remittenze; e quindi finalmente sciogliesi 
la malattia in febbre intermittente. Cessa il delirio, € 


rimane solo per qualche tempo una diflici lità nella fa- 


ri n ‘ 1 v 
vela , che ta sì Ce SOVEent ri sca da 100 1a ad espri- 


mere un’ idea, enon regga la mente alla ricerca d‘altra 
appropriata espressione, \ tale punto viene promossa la 
guarigione coi metodi ordinarj , salve alenne differenze 
relative al modo di sviluppo della malattia, ed ai primi 
suoi sintomi infiammatorj. Ora su me stesso ebbi grande 
agio di fare le seguenti osservazioni , le quali potranno 
gettare qualche maggiore lume sul carattere della ma 
lattia, € quindi sul modo di menomarne le cause. Non 
incominciò b | cedere la f; bbre . se non quanido , ab- 


benchè stentatamente, e con un senso d' oppressione 


quasi insopportabile , potei espellire colla tr: spirazione 
quegli stessi miasmi od assorbiti dai pori ovvero inspi» 
rali coll’aria in sull'orlo di quelli paludi, ] quali miasmi 


io riconobbi ad un particolare odore di lio fetido res 
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pur anche sensibile a quelli che mi stavano davvicino; e 
si preparava lo scioglimento della terzana doppia in ter- 
zana semplice, allorchè abbondante traspirazione alfente 
un odore terreo (quell'odore che sì sente alla soprav- 
vegnenza d’una pioggia dopo una lunga siedità, quello 
stesso che si senuva all'epoca del mio viaggio come so 
fosse stato annesso a tutti quegli oggetti, che già da 
lungo tempo si trovavano in mezzo a quell'aria) venne 
a sollevarmi intieramente. F tanto era acuto e penetrante 
il fetore di quelle emanazioni, che i panni lini di oui sì 
fece uso in quegli intervalli, non poterono esserne libe- 
rati prima che a ben ripetuti ranni fossero stati sotto- 
posu. A questo punto prese un carattere più benigno la 
malattia . abbenchéè fosse por lunga la perfetta guari 
gione, e lunghissima la convalescenza. 

Da cotali effetti per risalire alle cause, io dirò potersi 
ripete re da due Circostanze diverse; la prima dalle can- 
lazioni, che nelle vicinanze delle acque stagnanti devono 
necessariamente essere nel massimo grado in un clima 
caldo ad elevata latitudine; e questa è fra le cause la più 
pernic iosa, ma fortunatamente la più limitata . perc hè 
non sono in Sardegna tante paludi come si vorrebbe 
generalmente credere; la seconda dalle esalazioni di un 
terreno ferace appunto perchè frammisto con detriti di 
sovrabbondanti pari animali C Ye getabili, le quali si scom- 
pongono facilmente se , riscaldate ad alto grado da un 
sole cocente , sono tutt’ ad un tratto asperse da abbon- 
dante rugiada (come per l'appunto avviene in Sardegna 


e più specialmente nei siti bassi) e lasciano così liberi 
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tanti gaz nocivi alla respirazione. Pur troppo questa cir- 

costanza è pressochè generale in quell’ Isola; di modo che 

sebbene di rado avvenga, che la malattia procedente 

dall’arîa assuma i caratteri maligni testè indicati; perchè 

sono pochi i punti in cui esista la prima causa, molti- 

plici devono essere e sono difatti ì casi del secondo gra- 

do, a motivo che quasi in tutte le sue parti possiede 

la Sardegna un suolo ricco di materie animali ; e per- 

ciò puossi con giusta ragione dire, chela feracità 
stessa del suolo sia una delle cause della sua così detta 
intemperie. 

Per farsi un’idea sino a qual punto vibri il sole i suoi 
cocenti raggi negli ultimi giorni del giugno, io accen- 
nerò qui di avere veduto nel campo di sant'Anna il feno- 
meno conosciuto sotto il nome di nurage, per la prima 
volta osservato dalle armate francesi nell’Egitto; e se in 
quell’epo: a m'accadeva di radere il suolo colla visuale, 
io vedeva quel gran piano quasi rassomigliante allo 
spiraglio d’una vasta fornace, da cui fiamme immense 
con miranda rapidità l’una all'altra succedentisi , e dal 
vento agitate si elevassero. Quale sorprendente rarefa- 
zione nell’aria ! qual effetto sugli organi respirator] , e 
quale conseguente prostrazione di forze negli animali co- 
stretti a respirarla! Gl’indigeni vi sono in certo qual modo 
avvezzi, e poco ne soffrono; gli altri devono di na- 
tura risentirne tutti li deleterj effetti, ed essere quindi 
più suscettivi di ricevere le atmosferiche impressioni 
dipendenti così da locali, come da generali circostanze. 


Sentiti gli effetti, indagate le più probabili cause , si 
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può.ora con qualche probabilità di successo proporre il 
modo di andarvi al riparo. 


Scolo delle acque dov' è possibile," arginature per 


* Non mi pare fuori di proposito di qui accennare che già negli 
ultimi trascorsi anni, e per le cure degli vfliziali del Reale Corpo 
del Genio Civile, furono eseguite o messe in campo alcune fra le 
operazioni qui sopra accennate quale sicuro mezzo per rimuovere 
le cause ordinarie dell'insalubrità di quel clima. 

Lo stagno di Serrenti più non esiste; la superficie di terreno , 
che da innumerevoli secoli era coperta dalle acque, fa ora lo scopo 
d’un’agraria speculazione. Sparì pur anche la palude di Paulilatino 
prosciugata da quella popolazione stessa diretta dal benemerito 
suo pastore il sig. rettore Cossu. Non più si vedono d'altra parte 
quei ristagni d'acqua sul piano d'Abbasanta e nelle vicinanze di 
Macomer. Finalmente per l'importante operazione del prosciuga- 
mento di una vasta estensione di territorio (4500 giornate di Pie. 
monte) fra Sanluri, Samassi e Villacidro, conosciuta col nome di 
stagno di Sanluri, si pubblicava nell'ora scorso anno il seguente 
programma d'associazione , il quale, non saprebbesi ben dire per 
quali meno favorevoli combinazioni, non ebbe finora verun 


risultamento, 


PROGETTO 
DI SOCIETA’ 


PER LO PROSCIUGAMENTO 


DELLO 


STAGNO DI SANLURI 


E PER LÀ FORMAZIONE 
DI UN RELATIVO 


STABILIMENTO AGRARIO. 


Lo Stagno di Sanluri occupa una superficie di terreno di 4500 
giornate di Piemonte equivalenti a starelli cagliaritani 4300. 


son 


di £ 
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contenerle entro i limiti fissi dove non si può. Coltura 
delle terre meglio intesa, promossa ed incoraggiata, affine 
di consumare quelle sovrabbondanti parti animali e 


vegetabili che contiene il suolo: abbondante alberatura, 


Esiste la possibilità di prosciugarlo, come rilevasi dalle apposite 
livellazioni fatte dal sig. ingegnere Masoero nel corso dell'anno 
{827 


LI è 


\ 

La spesa/del prosciugamento rileverà a .... (25000. | 00.| 
Quella relativa alla formazione di 4 Stabilimenti Agrarj, 

cioè per costruzione di case, acquisto di bestiame, utensili , | 


sementi cc. rileveri a L.0..s00000000r vas 


160000. 


rorae della spesa di prosciugamento e formazione 


di Stabilimenti ...,,..+ ssveror00000 000000000 L.N. 285000. 


L'entità della spesa qui sovra calcolata potrà per avventura far 
dubitare a prima vista della convenienza del progettato stabili 
mento in linea d’ agraria speculazione; ma ben altrimenti se ne 
giudicherà quando si consideri attentamente la vastità dell'opera- 
zione, la grande superficie di terreno messa in pieno rapporto di 
cultura, ed in fine li conseguenti incalcolabili prodotti di un suolo 
RIETI ferace, pe «rchè costituito dalle parti le più grasse 
delle circonvicine campagne , che sino dalle più remote epoche, 
entro quell'elevato bacino situato a 50 e più metri al di sopra del 
livello del mare, hanno il loro diretto ed unico scolo. 

Li vantaggi che d'altra parte al Pubblico verranno dall'esegui - 
mento della progettata operazione sono immensi, e primeggia fra 
essi quello del risanamento dell’aria di una delle Contrade più 
interessanti del Regno: Opera nazionale deve essere adunque 
quella del prosciugamento di sì vasta estensione di terreno, 
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che impedisea almeno in parte l’effetto dei cocenti raggi. 
E finalmente introduzione di quei vegetabili che man- 
tengono verdeggianti i campi sino alla più avanzata sta- 


j gione. Tali sono i mezzi possibili. Vi vorrà tempo, e 


i 
ri 
Î | Epperciò si propone d'intraprendere e d'eseguire per via d’as- 
i ) sociazione un’opera cotanto benefica al Regno , e non meno pro- 
i ficua a tutti coloro che vi prenderanno parte. 
| Le azioni saranno in numero di 300 a ragione di L, N.° 4000 
I ciascuna da pagarsi in quattro uguali rate di sei in sei mesi, con 
f tutte quelle maggiori riserve e cautele, che dalli sotto indicati 
33 ! appositi Regolamenti verranno stabilite, ed a datare dalla diffinitiva 
istituzione della Società, alla quale sarà supplicata S. M. di con 
| cedere la Reale sua protezione. 
Un numero di 45 azioni prese sulle 300 sovra stabilite sarà 
riservato alli signori feudatarj Marchesi di Laconi, di Samassi , e 
? Signore di Villacidro a titolo di compenso della concessione, in 
li; piena e libera proprietà , del territorio occupato dalle acque dello 
Staguo suddetto all'epoca delle massime piene. 
LIU E pertanto essi faranno parte integrante della Società per la 
ui concorrente di dette 45 azioni corrispondenti al vigesimo circa del 
i sovra calcolato capitale. 
Mediante l'obbligo, che assumerà la Società, di formare sul 
Î| tenimento da prosciugarsi un vasto stabilimento agrario, in cui si 
\ 4 i faccia carico non solo di perfezionare il sistema di cultura preya- 
VA lente in Sardegna , ma pur anche d'introdurvi li migliori metodi 
conosciuti coll'applicazione d'istromenti più perfetti, sarà quindi 
supplicata S. M. di accordarle tutte quelle franchigie ed esenzioni 
che può meritare il favore dell'opera. 

Ottenuta la soscrizione per la terza parte almeno delle azioni 
contribuenti, si formerà una Giunta di 5 Azionarj da nominarsi 
alla pluralità dei vuti da tutti gl'individui fin allora sottoscritti, la 
quale Giunta, a nome e per conio della Società, deverrà alla sti- 
pulazione dell'opportuno stromento di concessione coi prelodati 
signori Feudatarj, alla formazione del necessario Regolamento 
per l'intraprendimento dell'operazione e per la buona ammini. 

| strazione dello stabilimento, e finalmente all'eseguimento di tutte 
quelle preliminari operazioni tendenti al maggiore vantaggio della 
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tempo lungo, ma. se mai non si dà principio , sempre 


si è da capo. L'uomo rivive nelle generazioni che ven» 


Società, Il sovraddetto regolamento, nel quale sarà uno degli arti- 
coli imprescindibili quello di concedere la facoltà ad ognuno dei 
socj, pruprietario di un’azione almeno, di avere inspezione dei 
conti sociali ad ogni qualunque epoca presso il Contabile, che sarà 
dalla Giunta predetta nominato, sarà discusso ed approvato alla 
pluralità dei voti da una Giunta generale di tutti li Membri della 
Società, e quindi sottoposto alla Reale sanzione, affinchè possa 
avere forza di legge. 

Il sottoscritto impertanto, inseguendo il disposto dell’Articolo 
XXXIX del Regolamento 25 giugno 4822, ed in disimpegno dei 
doveri che da detto Articolo gli vengono imposti, rende pubblico 
questo suo progetto munito della Viceregia approvazione , indiri- 
gendolo al conosciuto amor patrio della Sarda Nazione, onde 
possa sortire il suo pieno effetto, con dichiarazione che li sullo- 
dati sigoori Feudatarj hanno diggià provvisoriamente aderito all‘ 
eseguimento di detta operazione sulle sovrascritte basi 

Sino al compimento del terzo delle soscrizioni richieste dal pre» 
sente programma, il suttoscritto s'incarica di riceverle direttamente 
all'Ufizio della Direzione di Ponti e Strade, dopo il qual termine 
egli rimetterà le relative carte alla Giunta, che verrà come sovra 
nominata, 

Il concorso al sovra esteso progetto si manifesterà coll'apposi- 
zione della relativa firma al calce del presente programma, € 
coll’ indicazione per extensum del numero delle azioni, per cui 
intenderà il concorrente di sottoscriversi; ovvero anche con una 
dichiarazione debitamente firmata, in cui venga fatto menzione 


della data e del principale oggetto di questo stesso Manifesto, 
Cagliari addì 3 maggio 4831 
Il Maggiore nelle Regie Armai 


Ispettore e Direttore del 
nel Regno di Sardegna 


Ora che dalla natura stessa delle cose mi trovo condotto a ra 


gionare sopra un argomento sì importanie per la Sardegna, nou 
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gono dopo; ed è ben più d'ogni altra salutare quella 


benedizione da beneficati e grati posteri compartita! 


IN credo poter tacere d'una grande opera eminentemente utile + Che ‘ 
j | ; da lungo tempo 10 vado nella ria rente fantastic indo. e della 
i cui possibilità 10 potei però convincermi mei tanti viaggi colà fatti 
| i i per ragione del mio servizio, Si tratterebbe niente meno che di 
! buonificare le paludi di Palmas e di Santa Giusta, e di fare sparire 
| n ) in non luugo intervallo di tempo gli stagni attigui, al quale risul. 
Ì : tamento sì arriverebbe coll’ impiego del conosciuto e con ottimo 
successo altrove praticato metodo delle colmate, derivando supe- | à all 
normente , come è possibile, un canale dal Sume Tirsi. Sono a 
migliaja e migliaja le giornate di terreno che si darebbero all agri - | 7 
| coltura ; qualora poi per avventura quel vasto territorio con- OY 


quistato dall'arte non si potesse per difetto di popolazione tutto 


de 

latiero ridurre a cultura, si avrebbe tutt'almeno il sommo van- ua 

taggio di avere risanato l'aria, oltrechè con ben interi piantamenti l'i 

/ potrebbero eziandio abili speculatori ricavarne sommo lucro, che de 


è ben più gradito allor quando al pubblico bene è strettamente 
congiunto, Combinazione pur troppo rara, ma appunto perciò 


meritevole di essere con ogni sorta di protezione e d'incoraggia- co 


i nento dai sostenitori della così pubblica promossa, avvalorata ! 
va 
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Sulle più notevoli Opere. 


Abbenchè nell’ eseguimento di quei lavori piuttosto 
all’utile che a cose grandiose e stupende (chè già non 
è quello il luogo di spiegare un lusso di costruzioni , 
ove manca ancora il necessario) fossero rivolte le mire 
del Governo e conseguentemente di colui che ne avea 
l’ incarico, tuttavia in qualche circostanza la natura stessa 
dell’operazione portava seco l’eseguimento di tali opere, 
le quali possono essere, se non pella particolarità della 
cosa, almeno per la fattane applicazione; degne di 
qualche onoreyole menzione riputate, Incominciando da 
Cagliari, per innoltrarsi nell’ Isola , e quindi recarsi a 
Porto-Torres, si trova la cunetta di Sestu avente uno svi» 
luppo comodissimo di 80 metri, di cui i 1o metri del 
centro sono formati con pietra tagliata basata sopra un 
massiccio di muratura, altri 15% per parte con pietre 
di spacco regolari murate con cemento, e la rimanente 
tratta con selciato. Le banchine, ossiano i laterali, sono 
formate con pietra tagliata s e le scarpe ; specialmente 
quelle a valle del corso d’acqua , con pietraja fatta pure 
con cemento di calce e sabbia, conformate nel modo 
col quale vengono disposte generalmente le cadute di 


acqua, I ponti di Monastir, quelli di Sanluri e d’Uras di 


i 


i 


ri 


t 971 


Hg tra DEL 


to, 13, 10 metn di luce sono costruiti con pictra da 
taglio s ® la costruzione delle volte fu fatta con tutta 
la diligenza necessaria per ottenere il minimum dell’ 


ibbassamento alla chiave all’epoca del disarmamento. 


I Due alti muri di 200 metri di lunghezza coll’altezza 

| di metri 8 sostengono la strada nel passo della valle di 

Ni Setti vicino a Sardara ; formati a secco e con macigm 

i voleanici delle più grosse dimensioni sono, direi così, 

| d' imponente costruzione. 

f Nel campo di sant’ Anna una linea retta di 23" 
metri presentò le sue difficoltà di eseguimento. La sua ‘ 
prec isione fu verificata dal signor cavaliere Derra Man- ‘ 

| mona nelle sue geodetiche operazioni. Su quella linea tro- 
vasi eseguita l’alzata a traverso lo stagno di Paulifigus fatta ‘ 
con terra sabbioniccia per la lunghezza di 60o0® e più, I 

| ‘ e consolidata con due laterali file di pali intrecciati con c 

x langhi rami d’ alberi volgarmente detti werganti: un P 

fp! ponte fu elevato nel mezzo dello stagno con un'altezza di li 

nequa di a metri circa. Le scarpe della strada impietrate p 
affine di antivenire la corrosione delle onde allorchi 

| l’acqua è agitata dai venti, furono in gran parte rivestite d 

f d’alberi Pi ed arboscelli che hanno anche per scopo di si 
i rimuovere ogni pe ricolo al viaggiatore in mezzo a qu Ile n 
acque. Andando verso Santa Giusta, ed anzi di là da : 
quel villaggio trovasi una sorgente d’acqua dolce, che 
scaturisce in mezzo ad un sito paludoso , e fin là ba d 
gnato dalle acque dello stagno miste colle acque salse t 
del mare. Nell elevare il rra più no necessarno per al b 


LPAYCTsnre , Verso il suo [RTRT % lo stauno denominato da 
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quel vicino villaggio, si vidde comparire quella sorgente 
im un luogo, ove non sarebbe vennto in mente a chic- 
chessia di cercarla. Egli è possibile che la pressione delle 
terre sovrapposte ad un terreno molle e compressibile 
abbia fatto chiudere la comunicazione sotterranea, che 
collo stagno avevano le acque di filtrazione dei vicini 
monti, e che quindi superiormente a quel rialzo ab- 
biano esse dovuto cercarsi uno sfogo e così dato ori- 
gine n quella sorgente, che è bene una grande risorsa 
per un paese che and iva privo di buone acq Ie. Cito 
questo fatto, abbenchè estraneo alle costruzioni, per la 
sua singolarità, 

Partendo da Oristano, e trascorso il vicino piano non 
di molto elevato sopra il mare , si entra nella valle di 
Bauladu, in cui sostenuta la strada contro rocce vol- 
caniche e trachitiche si eleva insensibilmente sino a 3oo® 
sopra il livello suddetto per giugnere al luogo di Pau- 
lilatino con pendenze non maggiori del 2 e del 3 
per 7 ; in guisachè diresti di camminare pel piano. 

Viene dopo la salita di Macomer tracciata sul dorso 
di scoscesi dirupi, e che si eleva con non gravi pendenze 
sino a metri 654 sopra il mare. Dall’ altra parte dei 
monti, e dopo avere percorso un altissimo piano di 
10" metri di lunghezza , si abbassa la strada per 3oo® 
sin sotto Bonorva con due sole chine divise da un piano 
di un migliajo di metri, penetrando in parecchi siti nel 
seno di quelle volcanizzate montagne; ed è questa opera 
bella da vedersi, com’è anche degna d’essere notata 


la discesa di Codrongianus colla bellissima e verdeg- 
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giante sottoposta valle. e finalmente l'ascesa di Scala di 


Ciocca appoggiata ad una montagna in scarpa alli 45 


gradi, e che s’ innalza sino alli 100 metri in mezzo a 


m agnifici ce na hi olive ui ì bre ve dist nza della qu ale 


si trova la città di Sassani circondata da ameni giardini 


d’aranci e d’ulivi, che ne costituiscono la principale 


ricchezza, Il Porto di Torres si trova a 19% metri dopo 


Sassari. 
al termine della strada, non lascierò di 


i costruite in numero di 


(munto così 


J irlare de Jl case di noovero 


s= a ristoro dei viaggi itori ed a stanza dei cantonieri.” 
7 


uesto un miente, ma trovasi per avventura ira qui ì 
nulla. che influiscono a rendere più pregi ita e più utile 


Sarà < 


una aL ind Op‘ ra. 


* Del vantaggio, che viene ai viaggiatori dallo stabilimento dei 
cantonierì e delle case di ricovero rapporto alla sicurezza e co- 
modità, possono pien mente giudicarne cc loro tutti, che hanno 
] e ne apprezzeranno l'utilità pel buon go 


laggiato in Sardegna ; 
enti di tali cose, e spec almente poi 


le strade gl” intellig 
Hi che no al giorno delle circostanze di clima e di luogo 


DT] 
è quelle circostanze sono 


ì 
ma neccssarissima la vigilanza 


indicate al termine de la nota n. ì 
tall da rendere non solo utile, 
sarnaliera . e di tolti 1 momenti, di persone abili ed intelligenti 


he se moi per grave infortunio venisse a mancare questa vigi - 


lonza, ovvero anche conte’ogni principio di sana economia si 
trasandasse per un momentaneo risparmio qualcuna delle condi 
zioni essenziali pel buon regime e mantenimento delle strade , 


ben presto ne an Irebbero queste in rovina in mezzo a quel e cir 


costanze di fatto sovr'accenmate ; e così per lerebbe la Sardegna 
tutti que' vantaggi» la cul continuazione ha tutto il dritto di ri 
pe metterti d po I° impiego di rilevanti somume d propro danaro 
in quella gr and'opera, che costò d altra parte stu di ure e fatica 


a tutti che vi ebbero parte. 


di 
di 

-.® 
ri. 
puei 


ile 


dei 
co. 
nno 
go- 
i por 
10g9 
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indi- 
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Sulla sostituzione delle cunetté ai pon, 
} 


Per alcuni di quei rigagnoli, che portano abbondanti 
acque solo in qualche giorno dell’anno, e che negli or 
dinarj casi di pioggia rimangono asciutti © pressochè 
asciutti, si costruirono cunette ordinarie colle scarpe in 
selciatura nella stessa guisa che praticarono i Romani. 
In quei casi poi, ove scorreva acqua perenne, od almeno 
in tutta Ja stagione delle pioggie, si combinò un sistema 
tale che ne riuscisse sempre sicuro e comodo il passo al 
viaggiatore, senza fare grandi spese. Ad un ponticello 
capace di dare sfogo alle acque delle ordinarie pioggie 
venne annessa una cunetta, ossia déversoir, la ( ui parte 
inferiore corrisponde all’ imposta del vélto. E così se 
per la grande copia delle acque , 0 per qualche altro 
impensato accidente viene ad essere otturata la luce del 
ponte , le acque trovano uno sfogo nella cunetta (soda 
mente costrutta coi lembi di pietra tagliata s e colle 
scarpe in muratura) tostochè giungono all’altezza del 
l'imposta del vòlto. Con tale mezzo si andò al riparo 
d’ogni evento procedente da forza maggiore), e l'espe- 
rienza provò che sì ottenne il voluto intento. 

Non si voglia poi credere che il sistema di cunette 


siasi esteso di là dai voluti limiti, chè anzi fu ristretto 
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a quei pochi casi, in cui ce ne venne dall'esperienza 


dimostrata la necessità, affine di non profondere in meno 
utili costruzioni grandiose somme in altro modo più 


conforme alle savie mire del Governo impiegati 
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Sulla differenza fra l’ importo delle opere eseguite, 


ed il presuntivo calcolo fattone alli 15 giugno 1821. 


A chi vorrà considerare la cosa superficialmente, po- 
trà forse sembrare strano che io parli dell’ economia , 
con cui fu condotta un’opera, che costò realmente due 
volte tanto quanto erasi in sulle prime presuntivamente 
calcolato. Ma se poi vorrà internarsi nella materia e pon- 
derarne tutte le circostanze, potrà per avventura essere 
condotto a riformare un precipitato giudizio sul modo 
con cuì vennero rette quelle cose. E} però si conside- 
ri PA che nel primo abbozzo di cale olo di { irca due mi- 
lioni, comprese le case di ricovero, si stabiliva doversi 
approfittare di 30® metri dell’ antica strada Romana, che 
la sostituzione della direzione per Oristano a quella per 
Fordongianus ridusse a soli 10% : e pertanto sono 20% 
metri di più di strada che si costruì di nuovo. Questi 
nella media stagione di L. N.e 17, 14 per cadun metro 
rilevarono a lire 350% circa. Inoltre non era compresa la 
strada per Porto-Torres, che era calcolata fra le dira- 
manti, della quale furono costruiti 10" e più metri , 
cosicchè ne viene un’altra aggiunta di lire 175" edin 
totale 525 mila lire. 

Ora si osservi, nella succitata relazione 15 giugno 


1821, gli clementi dei prezzi che servirono di base a 
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quei calcoli generali, e si troverà che lo scavo della 
terra era calcolato mediamente e presuntivamente in 0,23 
per cadun metro, e quello della roccia in lire 1,50. 
Per istabilire questi prezzi io mi tenni alla superfi- 
ciale ispezione (chè a dir vero non credeva in allora di 
dover fare esatti scandagli, perchè a me stesso sem- 
brava problematico l’eseguimento dei miei progetti di 
massima, lasciato come fui senza precise istruzioni) dei 
luoghi, come ben si può immaginare osservando il breve 
tempo impiegato in quella generale esplorazione, e ra- 
gionai in conseguenza: consideraila terra da scavarsicome 
vegetale, o pressochè tale, e la roccia della natura di 
quella che appariva sulla superficie dei siti, in cui più 
a lungo mi trattenni; e tutti sanno diflatti, che quei 
tenui prezzi sono stabiliti per le terre e roccie di più 
facile scavo. Quando poi la cosa fu presa, come si dice, 
sul serio, e che dovetti occuparmi di stendere un elenco 
ragionato di prezzi, mi trovai in dovere di assegnare 
a ciascuna specie di lavoro quel valore più esatto com- 
binato anche colla presunta maggiore difficoltà delle ope- 
razioni. Il Congresso permanente fu consultato, ed in se- 
guito al suo favorevole parere, il catalogo da me pro- 
posto fu reso esecutorio. All’atto pratico si dovettero, 
come di fatti si fece, classificare le materie scavate nelle 
loro vere categorie ; @ tutti sanno ( coloro che hanno 
visti ed osservati gli scavi stradali fatti in Sardegna ), 
che generalmente sotto un leggiero strato di terra di 
25 in 30 centimetri, ove più ove meno, trovasi nella 


parte meridionale la marna od il tufo, che hanno alto 
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prezzo negli scavi, e nei paesi montuosi settentrionali 
la roccia per la massima parte volcanica, trachitica e 
basaltica della massima difficoltà d’estrazione, e di con- 


] 


seguente maggior prezzo. La media, come chiamiamo, 


dei prezzi di queste due categorie terre, tufo e roccie, 
fu trovata dopo la prima campagna di 0;46, e di 3 lire 
per ogni metro cubo di scavo. Donde per inevitabile 
conseguenza , doveva ascendere l’importo de’ lavori al 
doppio calcolo fatto cogli clementi 0,23 ed 1,50, E così 
essendo calcolato il montare presuntivo della strada 
ventrale: sl sleale De dio SIANO 1,900,000 
con questi ultimi elementi dovea rilevare 

ai prezzi d'esecuzione . . . +. . +. . +» 3,800,000° 
ed inoltre per le opere eseguite in più per 


gli motivi sovra addotti . ....... 525,000 


D 


Totale dell’importo sulle basi prime ret- 


tificate elim (nio di0 0000 na 4 Su 6 3 i,325,000 
Il costo effettivo dei lavori è di . . . » 3,960,000 
dii 

Differenza a favore dell’annunciata eco- 
nomia. IAA 7 N. 365.000 
= 


* Giova qui l'avvertire che la somma dei lavori in complesso 
non andò soggetta a sensibile variazione rispetto a quella presun- 
tivamente calcolata, ma bensì la natura di essi lavori, e special 
mente degli scavi, che per sì lunga estensione di terreno, come 
d'altronde già si disse, rapidamente esplorata, non si potev: 
esattamente stabilire senza operare diligenti scandagli, che non 
erano comportabili dalla somma celerità con cuì si volle por 


mano all'eseguimento d'un sì vasto ed appena abbozzato progetto 


nanza delli 14 giugno 1828 io diceva : 


>» 


» 
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Estratti di memorie relative alla de ficienza 


del personale, 


Nella mia relazione alla Giunta generale nell’ adu 


P»} 


» + +0 + + + + + + + Cotali inconvenienti del solo 


momento e non aventi tratto successivo. perchè giù 
riparati nel momento in cui siamo, furono più sen- 
sibili per cagione della scarsezza nel personale. Le 
malattie e la morte dimezzarono questo personale da 
ciò che era in sul bel primo. Non fu sollecitudine 
che non si desse, non passo che il sottoscritto trasan- 
dasse per farlo reintegrare già sino dagli scorsi anni, 
ma per sua mala ventura infruttuosi riuscirono i suoi 
tentativi. Le cose sono oramai giunte al segno , che 
non più possono progredire con ordine, se non si va 
al riparo, e se perciò presso S. M. non interpone i 
suoi valevoli uflizj quest’ Eccellentissimo C« ngresso 


» Il sottoscritto che in ogni occasione ha dato pruove 
della più cieca obbedienza agli ordinî Sovrani. deve 
in questa circostanza, € glielo impone strettamente 
il dover suo, rappresentare, che senza il chiesto ri- 


pristinamento nel personale , egli non può più reg 
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» gere un sì esteso servizio, come ne accertò l’esperienza 
» nelle due ultime campagne . ........ 

> + « + + @pperciò nonsi voglia godere avanti tempo del 

» vantaggio di queste opere ( delle Strade Provinciali ), 

» chè il ritardato godimento ne rimarrà più compito. 

» Immensi furono i danni d’ogni genere,cui si soggiacque 

» per causa dell’opposto tenuto sistema lunghesso alcune 

I | Î » porzioni della centrale — Hdte toi lentement, mas- 

I » sima aurea da cui l’uomo impunemente non si diparte. 

» Se vorremo seguirla, meglio calcolate saranno le ope- 

» re, più sodamente eseguite, e senza tanti sforzi per- 

»» sonali, a cui tosto o tardi si soccombe,* non essendo 


Ù » dato all'uomo di fare più di quanto il comporti 
» l’umana e sua debole natura . . ......... 


erro avere lo o'0 #0) ole 0,00 è 00 00-0 0.00 0 

» . +. + Sulli cui risultamenti (del Servizio ) io deg 
» gio tacermi, niuno potendo essere buon giudice in 
» causa propria, e tanto meno colui, che per le cir- 
» costanze inerenti all'ordinamento di quello stesso suo 
» servizio, non potè sempre procedere col bramato e 
» necessario ordine per cagione delle tante ed impreviste 
» difficoltà d’ogni genere, cui sia lungo , penoso e fors” 


» anche inutile di qui ridire. » 


} * Leggasi la nota 45; si potrà osservare, che alli 30 dello stesso 

mese di giugno 1828 si avveravano od almeno sembrava volersi 
avverare i temuti supposti della mia relazione delli 44... / Aveva 
diggià otto anni d'esperienza , e con ciò non parrà strana , nè fuor 
di luogo, quella direi quasi profetica , pur troppo, combinazione 


enza 
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Ed in quella delli 13 giugno 1829 allo stesso Eccel- 
lentissimo Congresso , soggiungeva: 

Olltat sce mete Ed io crederci di tradire il dover mio, 
» ove non facessi qui la più ingenua dichiarazione di 
» non essere più capace di reggere un servizio, che con 
>) grande vantaggio può essere ad alcun altro degl’ Ispet- 
> torì miei colleghi affidato. Più avventurato di me egli 
> avrà forse i mezzi di riordinare un personale . . . 

Ed in fine alli 2 agosto dello stesso anno 1529 io 
scriveva as. E. il Primo Segretario di Stato per gli 
QUIANISEMERTI c.c ore rntona nielllstnt sta sv IO 00 
ce mi ristarò finalmente dall’ indicare a V. EF. che 
» la buona esecuzione de’ miei progetti ( i progetti 
» che mi erano chiesti dal Ministero in ordine al pro- 
» gredimento dei lavori, o per meglio dire all’ intra- 
» presa delle Strade Provinciali ) dipende in massima 
» dalla concessione di un sufficiente e scelto personale 
» d' impiegati, al qual fine io feci già le più vive istanze , 
3» @ massime in sul finire della scorsa campagna nella 
» mia relazione a quella Generale Giunta sui Ponti e 
3») sulle Strade, » 

Nello stesso modo, ma sempre senza successo, instai 
perchè si ristabilisse il mancante personale negli anni 
successivi, e sempre mi adoprai perchè progredisse quel 
servizio nel modo che si poteva migliore, e per quanto 
lo consentivano i mezzi di cui io poteva disporre. Che 
avrei fatto di più? abbandonarlo? ove si andrebbe con 
tale sistema? Non ignorava io che la subordinazione è 


il primo fra i doveri d’un impiegato. 
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Sulla morte di Mantcnar. 


L'infelice Maréchal contrasse l’ infermità, da cui più 
non si riebbe, in un suo viaggio fatto ad Uras per ur- 
genti affari di servizio nel mese di dicembre del 1825. 
Lunga fu la malattia, abbenchè qualche poco rimettesse 
della sua intensità in sul finire della primavera del 1826, 
Si trattenne ancora in quel servizio da me istantemente 
pregato; ma sgraziatamente ricadde nel mese di maggio 
del seguente anno essendo egli in Oristano; ed al primo 
farsi sentire del caldo vieppiù esacerbandosi i sintomi 
del suo male, io lo richiamava tosto in Cagliari per por- 
tarlo a salvamento, ma non fui più in tempo. L’infelice 
non potè avanzare oltre la metà del viaggio. 

Rimasto in Sardara, dopo quindici giorni di continuo 
penare, vi rese l’ultimo sospiro compianto dagli amici, 
dai colleghi e dai conoscenti, i «quali scri ssero sulla tom- 
ba, per le loro pietose cure innalzata in quella Chiesa par- 


rocchiale, le seguenti parole: 


ALLE CENERI 


t 


FRANCESCO MARECHAL 
DI CHAMBER y 
TENENTE DEL GENIO CIVILE 


DI LUMINOSI PRECI 


NEI LAVORI DELLA STRADA CI NTRALE DEL REGNO 


eu eta” sua 29 
31 COLLEGRI GLI AMICI DOLENTISSIMI 


P. Q. M 


a 
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